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Instandsetzungen an Gleisanlagen in 2014

Schottergleis, Rasengleis oder eingepflasterte Glei  se

Sanierungsmafinahme Hamburger Stral3e

,Die Gleissanierung in der Hamburger Strafl3e zwischen der Haltestelle Schitzenplatz und der
Haltestelle Gesundheitsamt soll in der Oberbauform Schottergleis mit hoher Schottereinde-

ckung realisiert werden."

Sachverhalt, Begriindung, finanzielle Auswirkung: siehe nachste Seite




Der Rat der Stadt Braunschweig hat in seiner Sitzung vom 17. Dezember 2013 auf Basis der
Drucksache 16305/13 zum Sanierungsbereich der Hamburger Stral3e den nachfolgenden Be-
schluss gefasst:

»Im Zuge der anstehenden Sanierung wird die Stadtbahnstrecke Hamburger StralRe im Teilab-
schnitt zwischen der Haltestelle Schitzenplatz und der Haltestelle Gesundheitsamt nach Va-
riante 3 a Travettobalken mit tiefliegendem Rasengleis hergestellt.”

Dieser Ratsbeschluss wurde der Braunschweiger Verkehrs-AG (Verkehrs-AG) tUbermittelt. Im
Rahmen dieses Schreibens wurde die Verkehrs-AG gebeten, die Mehrkosten fiir diese Ober-
bauform zun&chst vorzufinanzieren, da die benétigten Haushaltsmittel erst im Haushalt 2015
eingeplant und bereitgestellt werden sollen.

Die Verkehrs AG hat das Thema in ihrer Aufsichtsratssitzung am 22. Januar 2014 behandelt
und der Verwaltung daraufhin mit Schreiben vom 28. Januar 2014 (siehe Anlage) Folgendes
mitgeteilt:

»In der Aufsichtsratssitzung der Braunschweiger Verkehrs-AG vom 22. Januar 2014 wurde der
Ratsbeschluss der Stadt Braunschweig zur Herstellung der Gleisoberbauform des Travettobal-
kens mit Bezug auf das spéatere Erscheinungsbild eines Rasengleises vorgestellt. Durch den
Aufsichtsrat wurde die optische Wirkung dieser Bauform auch im Zusammenhang mit der Vor-
bereitung der Gleisunterkonstruktion zur spateren Nachristung einer dritten Schiene als kritisch
erachtet. Dieses inshesondere vor dem Hintergrund, dass durch die tiefliegende Begriinung bei
einem Travettobalken die Oberflachen der Betonkonstruktion offen sichtbar bleiben und die be-
grinten Flachen in einem Missverhdltnis zu den Flachen des offen sichtbaren Betons stehen
(einschl. der Mehrbreite des innenliegenden Betonbalkens und den sichtbaren Befestigungs-
punkten fir die dritte Schiene).

Der Aufsichtsrat war einmitig der Auffassung, dass die Mehrkosten gegeniiber einem geschot-
terten Gleis (siehe unter Variante 2), die sich zwischenzeitlich auf ca. 450.000 € konkretisieren
lieRen, fir das vom Rat beschlossene Oberbausystem nicht das spater zu erwartende optische
Ergebnis der Gleisanlage rechtfertigen. Insofern wurde insbesondere seitens der Vertreter der
Politik im Aufsichtsrat angeregt, die genannte Ratsentscheidung kurzfristig nochmals in den
stadtischen Gremien zu behandeln...”

Mit dieser neuen Vorlage greift die Verwaltung diese Anregung aus dem Aufsichtsrat auf.

In ihrem Schreiben vom 28. Januar 2014 stellt die Verkehrs-AG drei alternative Bauformen vor,
die nach ihrer fachlichen Empfehlung in diesem Streckenabschnitt zum Einsatz kommen kon-
nen:

1. Rasengleis mit hoher Eindeckung bis Unterkante Schienenkopf
2. Gleis mit hoher Schottereindeckung bis Unterkante Schienenkopf
3. Offenes Querschwellengleis

Die Verwaltung teilt die in diesem Schreiben dokumentierte und begriindete Einschatzung der
Verkehrs-AG, dass als Lésung fur ein begriintes Gleis in diesem Streckenabschnitt ein ,Rasen-
gleis mit hoher Eindeckung bis Unterkante Schienenkopf* die einzig sinnvolle Bauform wére.



3

Angesichts der erheblichen Mehrkosten von ca. 500.000 € investiv und ca. 14.000 € fur die jahr-
liche Unterhaltung im Vergleich zu einem ,Gleis mit hoher Schottereindeckung bis Unterkante
Schienenkopf* schlagt die Verwaltung vor, fir diesen Streckenabschnitt abweichend von dem
am 17. Dezember 2013 getroffenen Ratsbeschluss auf ein begriintes Gleis zu verzichten und
stattdessen die Bauform ,Gleis mit hoher Schottereindeckung bis Unterkante Schienenkopf* zu
wahlen.

l. V.
gez.
Leuer

Anlage
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BaumaBnahme Hamburger Strae - Nord

Sehr geehrter Herr Benscheidt,

In der Aufsichtsratssitzung der Braunschweiger Verkehrs-AG am 22.01.2014 wurde der Rats-
beschluss der Stadt BS zur Herstellung der Gleisoberbauform des ,Travettobalkens® mit Be-
zug auf das spatere Erscheinungsbild eines ,Rasengleises” vorgestellt. Durch den Aufsichts-
rat wurde die optische Wirkung dieser Bauform, auch im Zusammenhang mit der Vorberei-
tung der Gleisunterkonstruktion zur spateren Nachristung einer dritten Schiene, als kritisch
erachtet. Dieses insbesondere vor dem Hintergrund, dass durch die tiefliegende Begrinung
bei einem Travettobalken die Oberflachen der Betonunterkonstruktionen offen sichtbar blei-
ben und die begriinten Flachen in einem Missverhaltnis zu den Flachen des offen sichtbaren
Betons stehen (einschlieRlich der Mehrbreite des innen liegenden Betonbalkens und den
sichtbaren Befestigungspunkten fur die 3. Schiene).

Der Aufsichtsrat war einmutig der Auffassung, dass die Mehrkosten gegenuber einem ge-
schotterten Gleis (s. u. Variante 2), die sich zwischenzeitlich auf ca. 450.000 € konkretisieren
lieRen, fur das vom Rat beschlossene Oberbausystem nicht das spater zu erwartende opti-
sche Ergebnis der Gleisanlage rechtfertigen. Insofern wurde insbesondere seitens der Vertre-
ter der Politik im Aufsichtsrat angeregt, die genannte Ratsentscheidung kurzfristig nochmals
in den stadtischen Gremien zu behandeln und auch in Aussicht gestellt, dass dies sehr unbu-
rokratisch moglich sei. Wir bitten Sie daher, den Ratsgremien die konkreten Resultate des
bisherigen Planungsprozesses in Bezug auf das optische Erscheinungsbild nach Fertigstel-
lung sowie den damit verbundenen Kostenaspekten erneut darzulegen. Dabei bitten wir die
Dringlichkeit einer Entscheidungsfindung hinsichtlich der gewiinschten Gleiseindeckung zu
beachten, da seitens der Verkehrs-AG unter allen Umstanden eine Realisierung in 2014 pa-
rallel zu der zweiten BaumafRnahme in der Hamburger Stral3e sicher zu stellen ist. In der An-
lage dieses Schreibens erhalten Sie ein Foto der bislang gewiinschten Bauform aus dem
Bauprojekt Stéckheim sowie eine Darstellung der Flachenaufteilung Beton/Rasen im Quer-
schnitt des Gleisbereiches Hamburger Stral3e, so wie sich die Planung derzeit darstellt.

0000 5210 21 info@verkehrs-ag.de
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Als alternative Bauformen kénnen nach unserer fachlichen Empfehlung in diesem Strecken-
abschnitt die nachfolgend aufgefuhrten drei Varianten zum Einsatz kommen. Als Rasengleis-
variante kommt aus unserer Sicht, in Anbetracht der notwendigen Betonunterkonstruktion
durch die Vorbereitung einer Dreischienigkeit gem. Ratsauftrag, nur ein hochliegendes Ra-
sengleis in Betracht. Hier werden die Betonbereiche durch Rasen Uberdeckt. Eine ,Grinein-
deckung“ mit dem trittempfindlichen Sedum ist auf Grund der starken, wenn auch nicht gestat-
teten, FuRgangerfrequenz in diesem Streckenabschnitt (Schiitzenplatz/ Stadion) nicht emp-
fehlenswert. In diesem Zusammenhang verweisen wir auf unser Schreiben vom 19.07.2013,
das diesem Schreiben als Anlage nochmals beigeflgt ist.

Im Einzelnen lassen sich die drei Bauvarianten wie folgt beschreiben und bewerten:

1. Rasengleis mit hoher Eindeckung bis Unterkante Schienenkopf (Bauform Kurt-
Schumacher-Strale zwischen Willy-Brandt-Platz und Campestrafe):

e die alte Betonplatte mit alten Tragschichten muss entfernt werden,

e groBere Aufbauhthe des Systems bedingt Boden- und Tragschichtarbeiten und vor-
behaltlich der weiteren Planung ggf. Leitungsbau,

e neue Langsbalken mussen auch fur regelspurige Fahrzeuge hergestellt werden,

e Mehrkosten gegenuber Variante 2 betragen ca. 500 T € investiv bzw. ca. 14 T € jahrli-
che Unterhaltungskosten

o Vorteil: optische Aufwertung des StralRenzuges, Regelspurigkeit wéare vorbe-
reitet

o Nachteil: Mehraufwand an Bauzeit, ggf. Mehraufwand durch mégliche Konflik-
te mit Leitungen im Untergrund

2. Gleis mit hoher Schottereindeckung bis Unterkante Schienenkopf auf vorhandener
Betonplatte (Bauform vergleichbar MiinchenstraBe zwischen Cyriaksring und Pip-
pelweg):

e ggf. spatere Verbreiterung der vorhandenen Betonplatte bei konkreter Entscheidung
fur Regelspur,
e Eindeckung mit Schotter auf Betonplatte bis Unterkante Schienenkopf

o Vorteil: vorhandene Betonplatte kann weiter genutzt werden, gunstige Sanie-
rungskosten (ca. 1 Mio. €), sehr kurze Bauzeit

o Nachteil: optischer Eindruck des Stralenraumes verandert sich nicht gegen-
Uber derzeitigem Zustand, Verbreiterung der Betonplatte bei konkreter Umset-
zung der Regelspurigkeit notwendig und technisch aufwendig
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3. Offenes Querschwellengleis (Bauform Hamburger StraBe zwischen Stadion und
Gesundheitsamt)

die alte Betonplatte muss entfernt werden,

Aufbauhoéhe vergroRert sich geringfigig zur Herstellung eines tragfahigen Planums,

Konfliktfreiheit mit Leitungen im Untergrund muss noch geprift werden,

Regelspur kann durch einfachen Austausch der Schwellen bei tatsachlichem Bedarf

kurzfristig hergestellt werden

e Kosten werden zeitnah ermittelt

o Vorteil: flexibel fur Zeitpunkt der Regelspurigkeit

o Nachteil: optischer Eindruck des Stralenraumes verandert sich gegenuber
derzeitigem Zustand (analog dem nérdlich anschlieRenden Gleisbereich); ggf.
Mehraufwand durch mégliche Konflikte mit Leitungen im Untergrund

In Ergénzung zu den vorgenannten Ausfihrungsvarianten méchten wir noch unsere Sichtwei-
se zu der Bauform ,Querschwellengleis mit aufliegender Vegetationsschicht® darstellen. Hier-
bei wird auf einer Grobschotterschicht (Durchmesser der Kérnung: 32.5 mm bis 63 mm) eines
fertig hergestellten herkémmlichen Querschwellengleises ein Trennvlies sowie eine ca. 10 cm
dicke Vegetationsschicht in Form von Pflanzsubstrat und Rasensaat aufgebracht. Diese auf-
gelegte dinne ,Wiese“ hat zwei grundlegende Nachteile. Zum einen trocknet sie bei trocke-
nen Witterungen extrem schnell aus, da Niederschlagswasser aufgrund der geringen Dicke
der Vegetationsschicht nur sehr schlecht gehalten werden kann und lUberschissiges Wasser,
das nicht mehr aufgenommen werden kann, sofort nach unten in den groben Schotter ,versi-
ckert®. Dies fuhrt kurzfristig zu einem unansehnlichen Erscheinungsbild, sofern nicht durch
Bewasserung ein massiver Pflegeaufwand betrieben wird. Zum anderen muss diese Vegeta-
tionsschicht bei jedem Durcharbeiten des Schotters (dies ist entsprechend der Streckenbelas-
tung alle 5 bis 10 Jahre nétig) zunachst komplett mit dem unterlagernden Trennvlies ausge-
baut, entsorgt und nach dem Stopfgang komplett erneuert werden. Der damit verbundene
Instandhaltungsaufwand ist eklatant. Aufgrund dieser Aspekte sollte diese Bauart auch fir
zuklnftige Projekte ausscheiden. Falschlicherweise wurde im vergangenen Jahr in der Pres-
se der Eindruck erweckt, in Hannover wirde diese Bauform zur Anwendung kommen. Dem ist
nicht so.

Wir bitten, unsere Anmerkungen zu den verschiedenen Bauformen als Anregung flr einen
erneuten Abwagungsprozess zu verstehen und die Gremien unverziglich erneut zu befassen.

Bereits an dieser Stelle mussen wir aufgrund der fortgeschrittenen Zeit darauf hinweisen,
dass eine Ausfihrung der Leistungen nicht mehr wie urspringlich vorgesehen in den Som-
merferien 2014 moglich ist.
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Unsere derzeitigen Terminplanungen gehen bei einer stadtischen Vorentscheidung im Pla-
nungs- und Umweltausschuss am 12.02.2014 fur die gewiinschte Oberbauform in der Ham-
burger StralRe; Abschnitt A392 bis Gesundheitsamt, von einem Baubeginn im September
2014 und einer Fertigstellung zeitgleich mit der Wiederinbetriebnahme der Streckenabschnitte
WendenstraBe und Hamburger Strale; Abschnitt Rebenring bis A392, zu Ende November
2014 aus.

In diesem Zusammenhang bitten wir zu prifen, ob ggf. der Rat der Stadt Braunschweig in
seiner Sitzung am 04.02.2014 den Verwaltungsausschuss ermachtigen kann, in seiner Sit-
zung am 18.02.2014 eine abschlieRende Entscheidung zu treffen.

Fur Ruckfragen stehen wir zur Verfugung.

Mit freundlichen GriRen

Ihre Braunschweiger Verkehrs-AG

)

S - ppa.
Georg Hohmann Dirk Fische

Anlage
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Sedumgleis in der Hamburger Strafle

Sehr geehrter Herr Pottgieler,
sehr geehrte Damen und Herren,

hinsichtlich einer Gleiseindeckung in dem zur Sanierung anstehenden Gleisabschnitt in der
Hamburger Stralle zwischen A 392 und Gesundheitsamt mit Sedum nehmen wir wie folgt
Stellung.

Der betreffende Gleisabschnitt verfligt im Bestand Uber eine Betonplatte, auf der z. Zt. ein
Rillengleisrost montiert ist, das bis Schienenoberkannte eingeschottert ist.

Da die Betonplatte intakt ist, soll diese im Rahmen der Gleissanierung weiter genutzt werden.
Vorgesehen ist, auf der Betonplatte ein Vignolschienengleis mittels des sog. Systems Rhein-
feder zu montieren und die Schiene halbhoch mit Schotter einzudecken.

Das gleiche System wurde beispielsweise in der Berliner Strafle ostlich der Haltestelle Mes-
seweg verbaut (siehe Foto).

Rheinfeder Berliner Stralke

Bank: Braunschweigische Landessparkasse Vorsitzender des Aufsichtsrates: Carsten Muller Vorstand: Georg Hohmann
BLZ 250 500 00 = Konto-Nr. 521 021 USt.-IdNr. DE 811 653 476
Registergericht: Braunschweig HRB 654 St.-Nr. 14/201/00421 www verkehrs-ag.de » info@verkehrs-ag.de
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Seite 2 Sedumgleis in der Hamburger StraRe

Die Verkehrs-AG hat hinsichtlich der Frage eines Sedumgleises unter den gegebenen Rah-
menbedingungen sowohl| mit einem Lieferanten, wie auch mit einem Verkehrsbetrieb (Bremer
StraRenbahn AG — BSAG), der bereits praktische Erfahrung mit einem Sedumgleis gesam-
melt hat, Kontakt aufgenommen.

Grundsatzlich ist es méglich, unter Beibehaltung der Betonplatte und des Gleissystems
Rheinfeder auch eine Sedumeindeckung statt des Schotters vorzunehmen. Zusétzliche MaR-
nahmen sind erforderlich, um Staunisse von der Sedumschicht abzufiihren. Dariiber hinaus
braucht Sedum einmal im Jahr Diingung und sonst in der Regel keine weitere Pflege.

Nach Angaben der BSAG, die vom Hersteller bestétigt werden, reagiert Sedum duRerst emp-
findlich, wenn es begangen wird. Dort stirbt das Sedum ab und es setzen sich Wildkriuter
durch. Angesichts der Ortlichkeit im Bereich Schitzenpiatz, Schwimmbad und Stadionnahe
mit zum Teil starkem Querverkehr von FuRgangern tber die Gleise wird selbst seitens des
Lieferanten von Sedum dringend abgeraten.

Hinsichtlich der Mehrkosten ist von 220.500,00 € investiv und jahrlichem Pflegeaufwand von
800,00 € pro Jahr auszugehen.

(Quelle Internet)

Sedumgleis K&

Mit freundlichen GruRen

Ihre Braunschweiger Verkehrs-AG
Bereich Stadtbahn

L
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