
 
 

Sachverhalt, Begründung, finanzielle Auswirkung: siehe nächste Seite 

 

Stadt Braunschweig  TOP 

   
Der Oberbürgermeister Drucksache Datum 
FB Tiefbau und Verkehr 16624/14 24.01.2014 
66.1   
 
 
Vorlage 
Beratungsfolge 
 

Sitzung 
 

Beschluss 
 

 Tag Ö N ange-
nom-
men 

abge-
lehnt 

geän-
dert 

pas-
siert 

Planungs- und Umweltausschuss 
Verwaltungsausschuss 

12.02.2014 
18.02.2014 

X 
  

  
X 

    

Rat 01.04.2014 X      
 
Beteiligte Fachbereiche 
/ Referate / Abteilungen 

Beteiligung  
des Referates 0140 

Anhörungsrecht des 
Stadtbezirksrats 

Vorlage erfolgt aufgrund 
Vorschlag/Anreg.d.StBzR 

       
                

   Ja X Nein   Ja X Nein   Ja X Nein 
                

 
 
Überschrift, Beschlussvorschlag 
 
Stadtbahnausbaukonzept 
 
 
„Die neun Korridore  
- westliche Innenstadtstrecke 
- Lehndorf-Kanzlerfeld-Lamme (-Watenbüttel) 
- Salzdahlumer Straße-Heidberg (-Südstadt-Rautheim/Mascherode) 
- Nördliches Ringgebiet („Campusbahn“) -Querum 
- Westliches Ringgebiet über Madamenweg 
- Volkmarode-Nord 
- Ölper 
- Querum (über Gliesmarode) 
- Helmstedter Straße-Lindenberg-Südstadt-Rautheim/Mascherode 
werden in der zweiten Bearbeitungsstufe vertieft untersucht. Die Ergebnisse werden dem Rat 
vorgestellt.“ 
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Ausgangslage 
 
Der Rat der Stadt Braunschweig hat in seiner Sitzung am 19. Februar 2013 folgenden Be-
schluss gefasst: 
 
„1. Die seit 2001 unterbrochene Arbeit am Verkehrsentwicklungsplan wird ab sofort wieder auf-
genommen. Vorrangig wird das Stadtbahnnetz auf sinnvolle Erweiterungen und Ergänzungen 
untersucht. Dabei sollen mindestens folgende mögliche Trassen betrachtet werden: 
 
- Trassenverlängerung nach Volkmarode, ggf. weiter in Richtung Dibbesdorf und darüber hi-

naus; 
- westliche Innenstadt-Umfahrung; 
- Anbindung von Lamme und/oder Kanzlerfeld über Lehndorf; 
- Anbindung von Rautheim bzw. Südstadt/Mascherode über die Salzdahlumer Straße. 
 
2. Das Konzept ist unter einer intensiven Beteiligung von Braunschweiger Bürgerinnen und 
Bürgern sowie Fachleuten zu erstellen. Ein geeignetes Verfahren hierfür schlägt die Verwaltung 
dem Rat zu seiner Sitzung am 23. April 2013 vor. 
 
3. Die Verwaltung stellt dem Rat binnen Jahresfrist die Ergebnisse dieser Überarbeitung vor. 
Der Rat beschließt jeweils über die Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens und die Auf-
stellung eines Kostenplans. 
 
4. Die Verwaltung wird gebeten, mit dem Niedersächsischen Ministerium für Wirtschaft, Arbeit 
und Verkehr Gespräche über die Finanzierung dieser Objekte sowie zusätzlich der Umspurung 
der (östlichen) Innenstadtdurchfahrung auf Drei-Schienen-Gleis aufzunehmen. Angestrebt wird 
ein zweiter Stadtbahnfinanzierungsvertrag. 
 
5. Nach Erarbeitung aller Unterlagen sowie nach belastbarer Kostenschätzung und Klärung der 
Finanzierungsfrage, jedoch vor einem Beschluss zur Einleitung eines Planfeststellungsverfah-
rens entscheidet der Rat, ob das Stadtbahnausbaukonzept Gegenstand einer Bürgerbefragung 
werden soll.“ 
 
Vorgehensweise und Bewertungsmethodik 
 
Die Verwaltung hat die WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung 
GmbH - zusammen mit dem Planungsbüro BPR Beraten, Planen, Realisieren - beauftragt, die 
nötigen Arbeiten in enger Abstimmung mit der Stadtverwaltung und weiteren Beteiligten durch-
zuführen. In regelmäßigen Projektgruppensitzungen, unter Beteiligung von Verkehrs-AG und 
ZGB, wurden die Eingangsdaten abgestimmt sowie das Verfahren entwickelt und die Ergebnis-
se präsentiert. 
 
In einer ersten Bürgerbeteiligung wurden die Bürgerinnen und Bürger aufgerufen, ihre Ideen 
und Vorschläge zu einer Weiterentwicklung des Stadtbahnnetzes mitzuteilen. Es gingen 48 
Nachrichten bei der Stadt ein. Dabei waren mehrseitige Ausarbeitungen von Gruppen und Ver-
einigungen, aber auch kurze Emails, die sich mit einzelnen Teilaspekten beschäftigten. 
Diejenigen Anregungen, deren Autoren einer Veröffentlichung zugestimmt haben, sind in der 
Internetpräsenz der Stadt Braunschweig veröffentlicht: 
 
http://www.braunschweig.de/leben/stadtplan_verkehr/verkehrsplanung/stadtbahnkonzept_buerg
er.html 
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Im Weiteren wurden aus allen von den Bürgerinnen und Bürgern vorgeschlagenen Strecken 
Korridore gebildet. Diese beinhalten alle Strecken, die einer bestimmten Relation zugeordnet 
werden können. Im nächsten Schritt sind erste und pauschalierte Kostenschätzungen unter der 
Berücksichtigung besonderer Ingenieurbauwerke wie Brücken, Stützwände usw. erstellt wor-
den. Außerdem wurden für alle Trassenvorschläge die Potentiale ermittelt. Dazu wurden in ei-
nem 300 m-Einzugsbereich (in Außenbezirken 400 m), Strukturgleichwerte (das sind Einwoh-
ner, Schul- und Ausbildungsplätze, Arbeitsplätze) der jeweiligen Strecke zusammengefasst. Die 
Strukturgleichwerte wurden mit den geschätzten Kosten der jeweiligen Strecke in Relation ge-
setzt, daraus ergibt sich ein Potentialwert der Strecke. Der Potentialwert ist eine erste Orientie-
rungsgröße für die Wirtschaftlichkeit einer Strecke. 
 
Neben diesem Kriterium wurde eine Reihe von Kriterien bewertet, die nicht in Zahlen ausdrück-
bar sind. Dies sind im Einzelnen: 
 
- bauliche Kriterien: 

Dazu zählen gegenseitige Behinderungen zwischen motorisiertem Individualverkehr und 
Stadtbahn, städtebauliche Konflikte und die Umsetzbarkeit. 

- betriebliche Kriterien: 
Dazu zählen die Netzwirkung und der mögliche Ersatz von Busverkehren. 

- zusätzliche Nachfragepotentiale: 
Dazu zählen singuläre Verkehrserzeuger (Einzelhandelseinrichtungen, Kliniken usw.), Zubrin-
gerlinien sowie die Möglichkeiten, Park & Ride-Plätze einzurichten. 

 
Alle diese Kriterien wurde mit Plus, Null bzw. Minus bewertet. 
 
Die Bewertungen wurden ohne Wichtung zusammengezählt. Daraus ergibt sich eine Reihenfol-
ge der Korridore untereinander, die sich mit den vier Stufen 
 
1 = hohe verkehrliche Bedeutung 
2 = perspektivisch zu untersuchen 
3 = Trassenfreihaltung 
4 = nicht weiterzuverfolgen 
 
abbilden lässt. Die vollständige Tabelle ist dieser Vorlage als Anlage beigefügt. Die Bewer-
tungsmethodik war bereits Anlage der Mitteilung zum Planungs- und Umweltausschuss am 30. 
Oktober 2013 (Drucksache 13277/13). 
 
Am 12. Dezember 2013 fand eine von ca. 150 Personen besuchte Öffentlichkeitsveranstaltung 
im Kongresssaal der Stadthalle statt. Es wurden die Vorgehensweise bei der Untersuchung 
sowie die Ergebnisse vorgestellt und mit den Anwesenden diskutiert. Die Präsentation ist als 
Anlage dieser Vorlage beigefügt. Die in diesem Zusammenhang eingegangenen Rückmeldun-
gen beziehen sich überwiegend auf die weitere Vernetzung des ÖPNV in die Region sowie auf 
konkrete Bedenken und Sorgen in Bezug auf einzelne konkrete Trassen. Die Rückmeldungen 
stehen den Ratsfraktionen in digitaler Form auf den bekannten Server zur Verfügung. 
 
Weiteres Vorgehen 
 
Die Verwaltung schlägt vor, die Korridore mit hoher verkehrlicher Bedeutung (Stufe 1) und die 
perspektivisch zu untersuchenden Korridore (Stufe 2) in der zweiten Stufe der Bearbeitung ver-
tieft zu untersuchen. Dies sind die im Beschlussvorschlag aufgeführten neun Korridore. Dabei 
werden anhand der Kriterien Reisezeit, Umstiegshäufigkeit, Betriebsaufwand, Verkehrsnachfra-
ge, Investition und bauliche Umsetzbarkeit alle Trassen der neun Korridore bewertet. Damit soll 
es möglich werden, für jeden Korridor eine oder eventuell zwei Vorzugstrassen zu ermitteln. 
Außerdem kann eine Priorisierung erfolgen, die dem Rat in der zweiten Jahreshälfte 2014 zur 
Beschlussfassung über die weitere Vorgehensweise vorgelegt werden soll. 
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Parallel zu der vertieften Untersuchung dieser Korridore wird die Verwaltung auf Grundlage der 
bisherigen Ergebnisse die Gespräche mit dem Niedersächsischen Ministerium für Wirtschaft, 
Arbeit und Verkehr über die Finanzierung aufnehmen. 
 
Die Korridore der Stufe 3 (Trassenfreihaltung) werden nicht weiter untersucht. Bevor betroffene 
Trassen anderweitig genutzt würden, würde aber eine weitergehende Prüfung erfolgen. 
 
Die Korridore der Stufe 4 (nicht weiterzuverfolgen) werden nicht weiterverfolgt. 
 
I. V. 
 
gez. 
 
Leuer 
 
Anlagen: 
Anlage 1: Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig 

- 1. Bewertungsstufe; Vorschlag an die Ratsgremien; Stand: 26. November 2013 - 
Anlage 2: Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig 

- Bürgerinformation zu den Ergebnissen der ersten Bewertungsstufe - 
Anlage 3: Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig 

- Ergebnisse der ersten Bewertungsstufe - 
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Infrastruktur 


Verkehr 


Integrierte  


Verkehrsplanung 


Straßenverkehr 


Verkehrsmanagement  


und Verkehrstelematik 


Öffentlicher Verkehr 


Ingenieurgesellschaft mit Kernkompetenzen 


Verkehr, Telematik und Infrastruktur 


Leistungsspektrum 


● Forschung und Entwicklung 


● Planung und Beratung 


● Bewertung und Prüfung 


nationale und internationale Projekte 


interdisziplinär zusammengesetztes Team: 


Bauingenieure, Statistiker, Informatiker, 


Wirtschaftsingenieure und Geographen 


34 festangestellte Mitarbeiter  


Prof. Dr. Wermuth 


Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


Dipl.-Ing. Florian Amme 


WVI GmbH, Nordstraße 11, 38106 Braunschweig – Tel. 0531/38737-0 – www.wvigmbh.de 
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Bewertungsstufen: 


 Stufe I: Vorbewertung (aktueller Stand der Bearbeitung)  


 


Entscheidung durch die Ratsgremien der Stadt  


zur Auswahl der vertieft zu untersuchenden Korridore 


 


 Stufe II: Verkehrliche und bautechnische Untersuchungen 


Diskussion und Abstimmung der Ergebnisse im projektbegleitenden 


Arbeitskreis  
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Bewertungsstufe I: Vorbewertung 


 


 Auswertung der Bürgerbeteiligung 


 Kostenschätzung unter Berücksichtigung 


besonderer Ingenieurbauwerke (Brücken etc.)  


 Bewertung der einzelnen Korridore 


 Empfehlung zur Auswahl von Korridoren für 


vertiefte Untersuchungen 
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Bewertungsstufe II: Verkehrliche und bautechnische 


Untersuchungen 


 Definition von Varianten zur Trassenführung 


 Prüfung der baulichen Machbarkeit, detaillierte Kostenermittlung 


 Definition von Varianten zur Linienkonzeption 


 Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen: Abschätzung der 


Verkehrsnachfrageeffekte (Anwendung des Verkehrsmodells 


Braunschweig in der Prognose 2025) 


 Ergebnis: Prioritätenreihung für die untersuchten Stadtbahn-  


projekte auf der Basis der baulichen Machbarkeit, der  


Investitionskosten und der verkehrlichen Wirkungen  
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Rücklauf: 


 50 Einsendungen  


teilweise sehr umfangreich: mit Vorschlägen zur 


Liniennetzkonzeption und zur Realisierung 


 darin enthalten 230 Streckennennungen 


 für die Bewertung zusammengefasst zu 73 Teilkorridoren 
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Nr. Korridor
Anzahl 


Nennungen


201 Radeklint - Lehndorf 25


203 Lehndorf - Lamme 18


602 Lindenberg - Südstadt 18


612 Südstadt - Rautheim 18


100 Westliche Innenstadtstrecke 17


202 Lehndorf - Kanzlerfeld 16


410 Volkmarode - Volkmarode Nord 16


601 Helmstedter Straße - Lindenberg 16


611 Klinikum Salzdahlumer Str. - Südstadt 16


610 Hbf - Salzdahlumer Straße - Klinikum Salzd. Str. 15


603 Südstadt - Mascherode 14


113 Hagenring - Altewiekring - Leonhardplatz 10


402 Gliesmarode - Querum 10


620 Heidberg - Sachsendamm - Hallestr. - Klinikum Salzd. Str. 10


110 Cyriaksring - Altstadtring - Sackring - Rudolfplatz 9


303 Watenbüttel - Völkenrode 9


411 Volkmarode Nord - Dibbesdorf 9


704 Europaplatz - Gewerbe/EKZ Otto-v.-Guerike-Str. 9


111 Rudolfplatz - Neustadtring - Hamburger Straße 8


112 Hamburger Straße - Rebenring 8


701 Weststadt - Timmerlah 8


304 Völkenrode - Wendeburg (- Harvesse) 7


310 Ottenroder Straße - KBS 115 (Siegfriedviertel) 7


204 Kanzlerfeld - PTB - Watenbüttel 6


210 Radeklint - Celler Straße 6


211 Celler Straße - Ölper 6


301 Hamburger Straße - Schwarzer Berg - Watenbüttel 6


320 Wenden - Wenden Nord (SPNV-Verknüpfung) 6


401 KBS 115 (Siegfriedviertel) - Querum 6


705 Gewerbe/EKZ Otto-v.-Guerike-Str. - Gartenstadt 6


706 Gartenstadt - Rüningen 6


306 KBS 115 (Siegfriedviertel) - Nordbahnhof - Hamburger Straße 5


403 Querum - Flughafen 5


412 Dibbesdorf - Hondelage 5


702 Weserstraße - Broitzem SPNV-Halt 5


73 Teilkorridore innerhalb Braunschweigs in der ersten Bürgerbeteiligung vorgeschlagen 


Nr. Korridor
Anzahl 


Nennungen


302 Ölper - Watenbüttel 4


707 Rüningen - Leiferde 4


500
Gorg-Eckert-Straße - Helmstedter Straße - Kastanienallee (Prinz-


Albrecht-Park)
3


630 Tramdepot - Lindenberg 3


114 Cyriaksring - Frankfurter Straße 2


115 Fabrikstraße - Messeglände - Heinrich-Büssing-Ring 2


212 Celler Straße - Ölper Knoten - Lehndorf (Saarplatz) 2


220 Altstadtmarkt - Madamenweg 2


305 Hamburger Straße - Schuntersiedlung - KBS 115 (Siegfriedviertel) 2


321 Wenden - Harxbüttel 2


340 Gliesmaroder Straße (M3) - Bienroder Weg - Siegfriedstraße 2


341 Siegfriedstraße - Bienroder Weg - Schuntersiedlung - Kralenriede 2


342 Kralenriede - Bienrode (HP SPNV) 2


350 Rühme - Veltenhof 2


501 Prinz-Albrecht-Park - Riddagshausen 2


505 Jasperallee - Staatstheater - Rathaus 2


711 Broitzem - Broitzem West 2


120 Rathaus - Dankwardstraße - Schild - Gördelinger Straße 1


121 Rathaus - Dankwardstraße - Münzstraße - Friedrich-Wilhelm-Straße 1


205 Kanzlerfeld - Lamme 1


213 Nordstadt - Celler Straße 1


221 Madamenweg - Lamme 1


291 Rudolfplatz - Lehndorf 1


311 Gliesmaroder Straße - Beethovenstraße - KBS 115 (Siegfriedviertel) 1


343 Bienrode - Flughafen 1


360 Rühme - Bienrode - Waggum - Bevenrode - Grassel 1


370 Nordhoffstraße - via Gifhorner Straße - Lincolnsiedlung 1


404 Querum - Kralenriede - Rühme 1


420 Gleisschleife Gliesmarode 1


502 Riddagshausen - Gliesmarode 1


503 Riddagshausen - Weddel 1


504 Kastanienallee - Herzogin-Elisabeth-Straße - Jasperallee 1


621 Heidberg - Mascherode 1


640 Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg 1


703 Broitzem - Broitzem Süd 1


710 Broitzem HP SPNV - Friedrich-Seele-Straße - Frankfurter Straße 1


712 Broitzem West - Stiddien - Geteilde 1


Nr. Korridor
Anzahl 


Nennungen


201 Radeklint - Lehndorf 25


203 Lehndorf - Lamme 18


602 Lindenberg - Südstadt 18


612 Südstadt - Rautheim 18


100 Westliche Innenstadtstrecke 17


202 Lehndorf - Kanzlerfeld 16


410 Volkmarode - Volkmarode Nord 16


601 Helmstedter Straße - Lindenberg 16


611 Klinikum Salzdahlumer Str. - Südstadt 16


610 Hbf - Salzdahlumer Straße - Klinikum Salzd. Str. 15


603 Südstadt - Mascherode 14


113 Hagenring - Altewiekring - Leonhardplatz 10


402 Gliesmarode - Querum 10


620 Heidberg - Sachsendamm - Hallestr. - Klinikum Salzd. Str. 10


110 Cyriaksring - Altstadtring - Sackring - Rudolfplatz 9


303 Watenbüttel - Völkenrode 9


411 Volkmarode Nord - Dibbesdorf 9


704 Europaplatz - Gewerbe/EKZ Otto-v.-Guerike-Str. 9


111 Rudolfplatz - Neustadtring - Hamburger Straße 8


112 Hamburger Straße - Rebenring 8


701 Weststadt - Timmerlah 8


304 Völkenrode - Wendeburg (- Harvesse) 7


310 Ottenroder Straße - KBS 115 (Siegfriedviertel) 7


204 Kanzlerfeld - PTB - Watenbüttel 6


210 Radeklint - Celler Straße 6


211 Celler Straße - Ölper 6


301 Hamburger Straße - Schwarzer Berg - Watenbüttel 6


320 Wenden - Wenden Nord (SPNV-Verknüpfung) 6


401 KBS 115 (Siegfriedviertel) - Querum 6


705 Gewerbe/EKZ Otto-v.-Guerike-Str. - Gartenstadt 6


706 Gartenstadt - Rüningen 6


306 KBS 115 (Siegfriedviertel) - Nordbahnhof - Hamburger Straße 5


403 Querum - Flughafen 5


412 Dibbesdorf - Hondelage 5


702 Weserstraße - Broitzem SPNV-Halt 5


Weitere Nennungen: 


 Regionale Erweiterungen 


 Umgestaltung von Haltestellen 


 Sonstige Vorschläge und Anmerkungen 
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Ablauf der Bewertung: 
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Struktur- 


gleichwert 


Kosten 


[Mio. €]


Nummer 


des Teilkorridors


202 


201 


203 


201 


202 


203 


19.700 


4.100 


6.600 


33,6 


22,6 


28,2 
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Korridor
Struktur- 


gleichwert 


Kosten 


[Mio. €]


Potential-


wert


2


Name der Strecke


202 


201 


203 


202 


201 


203 


Radeklint – Lehndorf – Kanzlerfeld 


(201 & 202) 
 


Radeklint – Lehndorf (via Ringgleis) 


201  
 


Radeklint – Lehndorf – Lamme 


(201 & 203) 
 
Radeklint – Lehndorf – Lamme &  


Kanzlerfeld (201 & 202 & 203) 
 


19.630 


23.740 


26.210 


29.570 


33,6 


56,2 


61,8 


84,4 


580 


420 


420 


350 
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Bewertungstabelle: 


Korridor Name  


der Strecke 


2 


Radeklint –  


Lehndorf 


 (via Ringgleis)  


201 


Radeklint –  


Lehndorf – 


Kanzlerfeld  


(201 & 202) 


Radeklint –  


Lehndorf – Lamme 


 (201 & 203) 


Radeklint – 


 Lehndorf – Lamme  


& Kanzlerfeld  


(201 & 202 & 203) 


betriebliche Kriterien bauliche Kriterien zusätzliche Nachfragepotentiale 


Behinderung 


MIV - 


Strab 


Städte- 


bauliche 


Konflikte 


Umsetz- 


barkeit 


Netz- 


wirkung 


Ersatz von 


Busverkehr 


möglich 


Singuläre 


Verkehrs- 


erzeuger 


Zubringer- 


linien 


Park & Ride 


- 


- 


- 


0 


0 


0 


0 


0 


0 


0 


0 


+ 


+ 


+ 


+ 


+ 


+ 


+ 


+ 


+ 


+ 


0 


0 


0 


- 0 0 + + + 0 0 
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  


Bewertungsergebnis: 


Korridor Name der Strecke Zusammenfassung 


Potentialwert baulich betrieblich 
zus. Nachfrage-


potentiale 


2 


Radeklint –  


Lehndorf 


 (via Ringgleis)  


201 


+++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 


Radeklint –  


Lehndorf –  


Kanzlerfeld  


(201 & 202) 


++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 


Radeklint –  


Lehndorf – Lamme 


 (201 & 203) 


++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 


Radeklint –  


Lehndorf – Lamme  


& Kanzlerfeld  


(201 & 202 & 203) 


++ - / 0 / 0 + / + + / + / 0 
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  


 1 = hohe verkehrliche Bedeutung 


 2 = perspektivisch zu untersuchen 


 3 = Trassenfreihaltung 


 4 = nicht weiter zu verfolgen 


Bewertungskategorien („Priorität“): 
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  


Bewertungsergebnis: 


Korridor Name der Strecke Zusammenfassung 


Potentialwert baulich betrieblich 
zus. Nachfrage-


potentiale 


2 


Radeklint –  


Lehndorf 


 (via Ringgleis)  


201 


+++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 


Radeklint –  


Lehndorf –  


Kanzlerfeld  


(201 & 202) 


++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 


Radeklint –  


Lehndorf – Lamme 


 (201 & 203) 


++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 


Radeklint –  


Lehndorf – Lamme  


& Kanzlerfeld  


(201 & 202 & 203) 


++ - / 0 / 0 + / + + / + / 0 


Priorität 


1 


2 


2 


1 
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  


Bewertungsergebnis für 73 Teilkorridore: 
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  Ergebnis der 


Bewertung: 


(Stufen 1 bis 4) 
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  Empfehlung: 


(Stufen 1 und 2) 
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 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  


Empfehlung: 


(Stufen 1 und 2) 
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  


Korridore für Bewertungsstufe II (Empfehlung) 


Priorität


1 Westliche Innenstadtstrecke 1


2 Stadtbahnerweitung Lehndorf - Kanzlerfeld - Lamme (-Watenbüttel) 1


7 Stadtbahn Salzdahlumer Straße - Heidberg (- Südstadt - Rautheim / Mascherode) 1


3 Stadtbahnerweiterung Nördliches Ringgebiet ("Campusbahn") - Querum 2


4 Stadtbahn Westl. Ringgebiet über Madamenweg 2


9 Stadtbahnverlängerung Volkmarode-Nord 2


10 Stadtbahnerweiterung Ölper 2


11 Stadtbahnerweiterung Querum 2


18 Stadtbahn Helmstedter Straße - Lindenberg - Südstadt - Rautheim / Mascherode 2


 Korridor
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  


Weiteres Vorgehen 


 Ihre Rückmeldungen bis Ende 2013 


 Entscheidung der Ratsgremien 


 Detaillierte Bewertung (Stufe 2) 


 Entscheidung über das  


Stadtbahnausbaukonzept 
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  Ergebnis der 


Bewertung: 


(Stufen 1 bis 4) 
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  Prof. Dr. Wermuth 


 Verkehrsforschung und 


Infrastrukturplanung GmbH 


BPR Beraten I Planen I Realisieren 


Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner  


Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig – 


Bürgerinformation zu den Ergebnissen der ersten 


Bewertungsstufe 


Fahrzeug Tramino (Bild: Braunschweiger Verkehrs-AG) 












Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig - Ergebnisse der 1. Bewertungsstufe Stand: 26.11.2013


nicht quantifizierbare Kriterien


Name der Strecke
Struktur- 


gleichwert 


der Strecke


Kosten je 


Strecke 


[Mio. €]


Potentialwert der 


Strecke
Potentialwert baulich betrieblich


zus. Nachfrage-


potentiale


Rathaus - Dankwardstraße - Münzstraße - Friedrich-
Wilhelm-Straße (121)


4.190 7,2 580 straßenbündige Führung machbar 0
im Bereich der nördlichen 


Münzstraße (Rathaus + Dom)
-


Straßenräume reichen nicht für alle 
Ansprüche,  nur realisierbar ohne -


Parallelverkehr Tram zu M1, M3, 
Netzeinbindung nur mit Strecke 505, - nein - 0 keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / - / - - / - 0 / 0 / 0 3


 Korridor


Zusammenfassung


Priorität
bauliche Kriterien betriebliche Kriterien zusätzliche Nachfragepotentiale


Beschreibung Potentiale und Investitionen


nicht quantifizierbare Kriterien


Park & RideStädtebauliche Konflikte Umsetzbarkeit Netzwirkung Ersatz von Busverkehr möglich Singuläre Verkehrserzeuger ZubringerlinienBehinderung MIV - Strab


Wilhelm-Straße (121)
4.190 7,2 580 straßenbündige Führung machbar 0


Münzstraße (Rathaus + Dom)
- Ansprüche,  nur realisierbar ohne


Abzweig zum Bohlweg 
- Netzeinbindung nur mit Strecke 505,


keine Entlastungsfunktion
- nein - 0 keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / - / - - / - 0 / 0 / 0 3


Westl. Innenstadtstrecke (100; Gördelinger Str) 7.640 12,8 600


straßenbündige Führung machbar, 
Erschließungskonzept Innenstadt für 
IV ändern- Parkhauszufahrt Karstadt 


0
bei Gördelinger Str.: Altstadtmarkt, 


Gewandhaus
-


Straßenräume reichen nicht für alle 
Ansprüche


-
betriebliche Entlastung Bohlweg, 


Ausweichmöglichkeit im Störungsfall
++


nein, kein zusätzlicher betrieblicher 
Aufwand für Stadtbahn


0
Einzelhandelseinrichtungen 


(Einkaufsverkehr)  1)
+ keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / - / - ++ / 0 + / 0 / 0 1


Rathaus - Dankwardstraße - Schild - Gördelinger 
Straße (120)


5.630 11,2 500 straßenbündige Führung machbar 0
im Bereich Rathaus + 


Ruhfäutchenplatz
-


Straßenräume reichen nicht für alle 
Ansprüche  


- Parallelverkehr zu Tram M4 - nein - 0 keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / - / - - / - 0 / 0 / 0 3


1
Stadtbahn Innenstadt & 


"Westliche 
Innenstadtstrecke"


Westl. Innenstadtstrecke (101; Güldenstraße) 7.250 12,8 570 straßenbündige Führung machbar 0 0
Umbau Parkhauszufahrt Eiermarkt 


notwendig
-


betriebliche Entlastung Bohlweg, 
Ausweichmöglichkeit im Störungsfall


++
nein, kein zusätzlicher betrieblicher 


Aufwand für Stadtbahn
0


Einzelhandelseinrichtungen 
(Einkaufsverkehr) eingeschränkt


0 keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / 0 / - ++ / 0 0 / 0 / 0 1


Radeklint - Lehndorf (via Ringgleis) 201 19.630 33,6 580


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
- Ringgleisradweg 0


Unterquerung der A 391 möglich mit 
bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ teilweise, nur Verkürzung 0


Klinikum Celler Straße  1), 
Gewerbegebiet Roggenmühle


+ mehrere Linien + nein 0 +++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 1


Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld (201 & 202) 23.740 56,2 420


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher - Ringgleisradweg 0


Unterquerung der A 391 möglich mit 
bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes
+ teilweise, nur Verkürzung 0


Klinikum Celler Straße  1), 
Gewerbegebiet Roggenmühle


+ mehrere Linien +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Thünen Institut möglich
0 ++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 2Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld (201 & 202) 23.740 56,2 420 Abschnitten nicht möglich  bei hoher


MIV Belastung
- Ringgleisradweg 0


bestehendem Bauwerk
0


Streckenastes 
+ teilweise, nur Verkürzung 0


Gewerbegebiet Roggenmühle
+ mehrere Linien +


Thünen Institut möglich 
0 ++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 2


Radeklint - Lehndorf - Lamme (via Pawelsches Holz) 
(201 & 203)


26.210 61,8 420


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-


Ringgleisradweg, 
Pawelsches Holz


0
Unterquerung der A 391 möglich mit 


bestehendem Bauwerk
0


Stärkung des bestehenden Radeklint-
Streckenastes 


+ teilweise, nur Verkürzung 0
Klinikum Celler Straße  1), 


Gewerbegebiet Roggenmühle
+ mehrere Linien + P+R-Grobstandort möglich 0 ++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 2


Cyriaksring (M3) - Sackring - Rudolfplatz - Lehndorf - 
Lamme 
(110, 291, 203)


27.230 72,6 380


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring


-- 0
Unterquerung der A 391 möglich mit 


bestehendem Bauwerk
0 0 teilweise, nur Verkürzung 0


HBK, Gymn. HvF, Gewerbegebiet 
Roggenmühle  1)


+ mehrere Linien + P+R-Grobstandort möglich 0 ++ -- / 0 / 0 0 / 0 + / + / 0 3


2
Stadtbahnerweitung 


Lehndorf - Kanzlerfeld -


Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Lamme 
(201 & 202 & 205)


26.610 80,0 330


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
- 0


Unterquerung der A 391 möglich mit 
bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ ja +


Klinikum Celler Straße  1), 
Gewerbegebiet Roggenmühle, 


Thünen Institut
+ mehrere Linien +


P+R-Grobstandort im Bereich 
Thünen Institut möglich 


0 ++ - / 0 / 0 + / + + / + / 0 1


Hamburger Straße - Wendenring - Rudolfplatz - 
Lehndorf - Lamme 
(111, 291, 203)


25.380 68,6 370


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring


-- 0
Unterquerung der A 391 möglich mit 


bestehendem Bauwerk
0 0 teilweise, nur Verkürzung 0 Gewerbegebiet Roggenmühle 0 mehrere Linien + P+R-Grobstandort möglich 0 ++ -- / 0 / 0 0 / 0 0 / + / 0 3


Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Watenbüttel 
26.230 82,2 320


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
- 0


Unterquerung der A 391  möglich mit 
bestehendem Bauwerk +


--
Stärkung des bestehenden Radeklint-


+ 0
Klinikum Celler Straße  1), 


+ +
P+R-Grobstandort im Bereich


0 ++ - / 0 / -- + / 0 + / + / 0 2


2 Lehndorf - Kanzlerfeld -
Lamme (-Watenbüttel)


Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Watenbüttel 
(201 & 202 & 204)


26.230 82,2 320 Abschnitten nicht möglich  bei hoher 
MIV Belastung


- 0
bestehendem Bauwerk +


Bahngleisquerung Hans-Jürgen-
Straße mit Brücke nicht realisierbar


--
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ teilweise, nur Verkürzung 0 Gewerbegebiet Roggenmühle, 


Thünen Institut, PTB
+ mehrere Linien +


P+R-Grobstandort im Bereich
Thünen Institut möglich 


0 ++ - / 0 / -- + / 0 + / + / 0 2


Radeklint - Lehndorf - Lamme & Kanzlerfeld (via 
Pawelsches Holz)
(201 & 202 & 203)


29.570 84,4 350


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-


Ringgleisradweg, 
Pawelsches Holz


0
Unterquerung der A 391 möglich mit 


bestehendem Bauwerk
0


Stärkung des bestehenden Radeklint-
Streckenastes 


+ ja +
Klinikum Celler Straße  1), 


Gewerbegebiet Roggenmühle, 
Thünen Institut


+ mehrere Linien +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Thünen Institut möglich 
0 ++ - / 0 / 0 + / + + / + / 0 1


Campusbahn über Ringgleis (306) 10.250 17,9 570 keine + 0 0 0 nein -
gepl. Baugebiet nördl. Ring, Campus 


Nord + Ost
0 keine Linie 0 nein 0 +++ + / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 2


Campusbahn & Querum (306 & 401) 16.200 42,6 380 keine +
Querung des Auenbereichs 


Wabe/Mittelriede
- 0 0 teilweise 0


gepl. Baugebiet nördl. Ring, Campus 
Nord + Ost


0
eine Linie; Verknüpfung mit 


Regionalbahn möglich
+ nein 0 ++ + / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 2


Siegfriedviertel - Querum (310 & 401) 6.520 28,0 230 keine +
Querung des Auenbereichs 


Wabe/Mittelriede
-


Bahngleisquerung mit Brücke 
(Ottenroder Str.)  


0
umwegige Führung von Querum über 


Siegfriedviertel und Hamburger 
Straße


0 teilweise 0 0
eine Linie; Verknüpfung mit 


Regionalbahn möglich
+ nein 0 + + / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 3


Ring (M3) - Siegfriedviertel - Querum (340, 310, 401) 14.270 44,7 320


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Bienroder 


--
Querung des Auenbereichs 


Wabe/Mittelriede; Brücken für 
Bahngleisquerungen


-
Bahngleisquerungen mit Brücken 


(Bültenweg + Ottenroder Str.)  
0 0 teilweise 0 Campus Nord 0


eine Linie; Verknüpfung mit 
Regionalbahn möglich


+ nein 0 ++ -- / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 3
3


Stadtbahnerweiterung 
Nördliches Ringgebiet 


("Campusbahn") - Wilhelminischem Ring und Bienroder
Weg


Bahngleisquerungen


Campusbahn über Wilhelm. Ring (311) 6.420 20,4 310


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Hans-


Sommer-Str.


-- 0
Bahngleisquerungen mit Brücke 


(Beethovenstraße)  
0 0 nein - Campus Nord + Ost 0 keine Linie 0 nein 0 ++ -- / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Campusbahn & Querum (311 & 401) 12.370 45,1 270


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Hans-


--
Querung des Auenbereichs 


Wabe/Mittelriede
-


Bahngleisquerungen mit Brücken 
(Beethovenstraße + Ottenroder Str.)


0
 Parallelverkehr zur M3 auf der Hans-


Sommer-Straße
0 teilweise 0 Campus Nord + Ost 0


eine Linie; Verknüpfung mit 
Regionalbahn möglich


+ nein 0 + -- / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 4


("Campusbahn") -
Querum


Wilhelminischem Ring und Hans-
Sommer-Str.


Wabe/Mittelriede (Beethovenstraße + Ottenroder Str.) Sommer-Straße Regionalbahn möglich


Friedrich-Wilhelm-Platz/Europaplatz - Madamenweg 
(220)


13.560 25,2 540
Besonderer Bahnkörper auf 


gesamter Länge nicht möglich
-


ggf. Altstadtmarkt; Okerquerung Am 
Hohen Tore


0
Straßenräume reichen nicht für alle 


Ansprüche  
-


nur sinnvoll in Verbindung mit westl. 
Innenstadtstrecke


0 ja +  HBK 0 keine Linie 0 nein 0 +++ - / 0 / - 0 / + 0 / 0 / 0 2


Friedrich-Wilhelm-Platz/Europaplatz - Madamenweg  - 
Lamme (220 & 221)


15.190 57,2 270
Besonderer Bahnkörper nicht 


möglich (bis A391)
-


ggf. Altstadtmarkt; Okerquerung Am 
Hohen Tore


0
Straßenräume reichen nicht für alle 
Ansprüche  ; Amphibienschutz im 


Bereich westlicher 
-


nur sinnvoll in Verbindung mit westl. 
Innenstadtstrecke


0 ja +  HBK, Westpark und Raffteichbad 0 eine Linie +
P+R-Grobstandorte mit hohem 


Potential im Bereich Raffteich und 
Lamme möglich


+ + - / 0 / - 0 / + 0 / + / + 3


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr


Brücke für Bahngleisquerung


Stadtbahn Westl. 
Ringgebiet über 


Madamenweg (- Lamme)
4


Ring (M3) - Siegfriedviertel (340) 7.750 16,7 460


Abschnitten nicht möglich  bei sehr
hoher MIV Belastung auf 


Wilhelminischem Ring und Bienroder 
Weg


--
Brücke für Bahngleisquerung 


Bienroder Weg
- Bahngleisquerung mit Brücke 0 0 teilweise 0 Campus Nord 0 eine Linie + nein 0 ++ -- / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 3


Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung 
(340 & 341)


9.640 33,9 280


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Bienroder 


Weg


--
Brücken für Bahngleisquerungen 


Bienroder Weg
- Bahngleisquerungen mit Brücken 0 0 teilweise 0 Campus Nord 0 eine Linie + nein 0 + -- / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 4


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
5


Stadtbahnerweiterung 
Schuntersiedlung - 


Kralenriede      
(- Flughafen)


Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung - 
Kralenriede (340 - 342)


14.410 54,2 270


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Bienroder 


Weg


--
Brücken für Bahngleisquerungen 


Bienroder Weg
- Bahngleisquerungen mit Brücken 0 0 ja + Campus Nord 0 eine Linie + nein 0 + -- / - / 0 0 / + 0 / + / 0 4


Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung - 
Kralenriede - Flughafen (340 - 343)


17.060 78,1 220


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Bienroder 


Weg


--
Brücken für drei Bahngleisquerungen 
Bienroder Weg/Forststr. und Brücke 


A2
- Bahngleisquerungen mit Brücken 0 0 ja + Campus Nord und Flughafen  1) + eine Linie + nein 0 + -- / - / 0 0 / + + / + / 0 3


hohes Konfliktpotential;


(- Flughafen)


Wilhelminischer Ring (Sackring - Rebenring - 
Altewiekring) (110 & 111 & 112 & 113)


44.210 99,2 450


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring


--
Grünstreifen Östl. Ring mit 


Baumbestand
--


hohes Konfliktpotential; 
fahrgeometrische Anforderungen der 


Stadtbahn mit unverzichtbaren 
Anforderungen des MIV nicht 


vereinbar


-- Konflikt mit Elektrobuslinie - ja + HBK, Gymnasium HvF 0 keine Linie 0 nein 0 ++ -- / -- / -- - / + 0 / 0 / 0 4


Wilhelminischer Ring (Bürgerpark - Frankfurter Straße - 
Sackring - Rebenring - Altewiekring)
(110 & 111 & 112 & 113 & 114 & 115)


50.290 139,2 360


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring


--
Grünstreifen Östl. Ring mit 


Baumbestand; Querung Bürgerpark
--


hohes Konfliktpotential; 
fahrgeometrische Anforderungen der 


Stadtbahn mit unverzichtbaren 
Anforderungen des MIV nicht 


vereinbar


--
Konflikt mit Elektrobuslinie; 


Parallelverkehr zur M5 (Strecke 115)
- ja + HBK, Gymnasium HvF 0 keine Linie 0 nein 0 ++ -- / -- / -- - / + 0 / 0 / 0 4


6
Stadtbahn 


Wilhelminischer Ring


vereinbar


Hbf - Salzdahlumer Straße (610) 10.000 24,3 410


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße nicht 


möglich
0 0


Überquerung Anschlussstelle BS-
Südstadt problematisch


0 0 nein -
Klinikum Salzdahlumer Straße  1); 


BBS
+ keine Linie 0 P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 ++ 0 / 0 / 0 0 / - + / 0 / 0 3


Hbf - Salzdahlumer Straße - Heidberg (610 & 620) 14.530 36,3 400


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße nicht 


möglich
0 0


Überquerung Anschlussstelle BS-
Südstadt problematisch


0
geringere zusätzliche Betriebskosten 
(Verlegung einer Linie von der Wfer- 


Str.)
+ teilweise 0


Klinikum Salzdahlumer Straße  1); 
BBS


+ eine Linie + P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 ++ 0 / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 1


Hbf - Salzdahlumer Straße - Südstadt (610 & 611) 13.230 41,7 320


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße sowie - Welfenplatz -


Überquerung Anschlussstelle BS-
0 0 ja +


Klinikum Salzdahlumer Straße  1);
+ eine Linie + P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 ++ - / - / 0 0 / + + / + / 0 27


Stadtbahn Salzdahlumer 
Straße - Heidberg (- 


Hbf - Salzdahlumer Straße - Südstadt (610 & 611) 13.230 41,7 320 Berliner Platz und Borsigstraße sowie 
in der Südstadt nicht möglich


- Welfenplatz -
Überquerung Anschlussstelle BS-


Südstadt problematisch
0 0 ja +


Klinikum Salzdahlumer Straße  1);
BBS


+ eine Linie + P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 ++ - / - / 0 0 / + + / + / 0 2


Hbf - Salzdahlumer Straße - Südstadt - Rautheim 
(610 & 611 & 612)


15.680 53,3 290


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße sowie 


in der Südstadt nicht möglich
- Welfenplatz -


Überquerung Anschlussstelle BS-
Südstadt problematisch


0 0 ja +
Klinikum Salzdahlumer Straße  1); 


BBS
+ eine Linie + P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 + - / - / 0 0 / + + / + / 0 3


Hbf - Salzdahlumer Straße - Südstadt - Mascherode 
(610 & 611 & 603)


16.940 61,5 280


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße sowie 


in der Südstadt nicht möglich
- Welfenplatz -


Überquerung Anschlussstelle BS-
Südstadt problematisch


0 0 ja +
Klinikum Salzdahlumer Straße  1); 


BBS
+ eine Linie +


P+R-Platz Rote Wiese vorhanden + 
P+R-Grobstandort Mascherode Süd 


möglich
0 + - / - / 0 0 / + + / + / 0 3
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Straße - Heidberg (-


Südstadt - Rautheim - 
Mascherode)


Schloss - östl. Ring  - Jasperallee - Rathaus  - Schild - 
Radeklint (500 & 504 & 505 & 120)


29.630 61,6 480
Besonderer Bahnkörper auf 


gesamter Länge nicht möglich
- Staatstheater, Jasperallee -


Abzweig vom Bohlweg am Steinweg 
unmöglich; Realisierung nur 


gemeinsam mit Strecke 120,121
- 0 nein - Prinzenpark 0 keine Linie 0 nein 0 ++ - / - / - 0 / - 0 / 0 / 0 4


Schloss - östl. Ring  - Riddagshausen (500 & 501) 13.720 35,5 390
Besonderer Bahnkörper auf längeren 


Abschnitten nicht möglich
- 0 0 0 teilweise 0 Prinzenpark, Riddagshausen 0 keine Linie 0


P+R-Platz Gänsekamp in 
Riddagshausen vorhanden


0 ++ - / 0 / 0 0 / 0 0 / 0 / 0 3


Schloss - östl. Ring  - Riddagshausen - Querum - 
Flughafen (500 & 501 & 502 & 402 & 403)


25.470 95,8 270
Besonderer Bahnkörper auf längeren 


Abschnitten nicht möglich
- 0 0 umwegige Streckenführung - ja +


Prinzenpark, Riddagshausen, 
Flughafen


0 eine Linie +
P+R-Platz Gänsekamp in 


Riddagshausen vorhanden, P+R-
Grobstandort im Bereich Querum 


0 + - / 0 / 0 - / + 0 / + / 0 3


Schloss - östl. Ring  - Riddagshausen  - Weddel Besonderer Bahnkörper auf längeren P+R-Platz Gänsekamp in
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Stadtbahnerweiterung 
Östl. Ringgebiet (-
Riddagshausen & 


Querum & Flughafen)


Schloss - östl. Ring  - Riddagshausen  - Weddel 
(500 & 501 & 503)


16.410 62,0 260
Besonderer Bahnkörper auf längeren 


Abschnitten nicht möglich
- 0 Durchschneidung NSG 0 0 teilweise 0 Prinzenpark, Riddagshausen 0 keine Linie 0


P+R-Platz Gänsekamp in 
Riddagshausen vorhanden


0 + - / 0 / 0 0 / 0 0 / 0 / 0 4


Volkmarode - Volkmarode Nord (410) 2) 4.210 12,2 350 0 0
Standardisierte Bewertung hat 
Ergebnis von 0,22 gebracht; 


Auswirkungen des Ersatzes der 
Wendeschleife sind eingerechnet


0 0 teilweise 0 IGS Volkmarode fußläufig 0 mehrere Linien +
P+R-Grobstandort mit hohem 


Potential im Bereich Volkmarode 
Nord möglich


+ ++ 0 / 0 / 0 0 / 0 0 / + / + 2


Volkmarode - Dibbesdorf (410 & 411) 2) 5.860 25,1 230 0 0 0 0 teilweise 0 IGS Volkmarode fußläufig 0 mehrere Linien +
P+R-Grobstandort mit hohem 


Potential im Bereich Volkmarode 
Nord möglich


+ + 0 / 0 / 0 0 / 0 0 / + / + 3


P+R-Grobstandort mit hohem


9
Stadtbahnverlängerung 


Volkmarode-Nord (- 
Dibbesdorf - Kralenriede)


Volkmarode - Hondelage (410 & 411 & 412) 2) 9.660 49,0 200 0 Querung Schunterniederung - neue Querung A 2 und Schunter - 0 ja + IGS Volkmarode fußläufig 0 eine Linie +
P+R-Grobstandort mit hohem


Potential im Bereich Volkmarode 
Nord möglich


+ + 0 / - / - 0 / + 0 / + / + 3


Radeklint - Ölper (210 & 211) 13.450 39,6 340


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-- 0


Unterquerung der A 392 möglich mit 
bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ teilweise 0 Klinikum Celler Straße  1) + eine Linie + nein 0 ++ -- / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 2


Radeklint - Ölper - Watenbüttel (210 & 211 & 302) 15.540 61,1 250


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-- 0


Unterquerung der A 391 und A 392 
möglich mit bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ teilweise 0 Klinikum Celler Straße  1) + eine Linie + Watenbüttel denkbar 0 + -- / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 310


Stadtbahnerweiterung 
Ölper (- Watenbüttel - 


Völkenrode - Wendeburg) MIV Belastung


Radeklint - Ölper - Watenbüttel - Völkenrode 
(210 & 211 & 302 & 303)


17.600 72,3 240


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-- 0


Unterquerung der A 391 und A 392 
möglich mit bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ ja + Klinikum Celler Straße  1) + mehrere Linien + Watenbüttel und Völkenrode denkbar 0 + -- / 0 / 0 + / + + / + / 0 3


Gliesmarode - Querum (402) 7.870 25,9 300


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
- Ortskern Querum 0 0


Möglichkeit zur Angebotsausweitung 
zwischen Innenstadt und Abzweig 


Gliesmaorde
+ teilweise 0 IGS Querum 0 eine Linie + 0 ++ - / 0 / 0 + / 0 0 / + / 0 2


Stadtbahnerweiterung
Gliesmarode - Querum  - Flughafen (402 & 403) 10.990 50,3 220


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
- Ortskern Querum 0


Vorhandene Brücken über Schunter 
und die A 2 nutzen


0
Möglichkeit zur Angebotsausweitung 


zwischen Innenstadt und Abzweig 
Gliesmaorde


+ ja + IGS Querum, Campus Flughafen 0 eine Linie + 0 + - / 0 / 0 + / + 0 / + / 0 3


Gliesmarode - Querum  - Kralenriede - Rühme 
(402 & 404)


12.720 72,7 170


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-


Querung der Schunteraue  /// 
Ortskern Querum


-
Brücke über Bahngleise am 


Steinriedendamm und zweifache 
Querung der Schunteraue


--
Möglichkeit zur Angebotsausweitung 


zwischen Innenstadt und Abzweig 
Gliesmaorde


+ teilweise 0 IGS Querum 0 eine Linie + 0 + - / - / -- + / 0 0 / + / 0 4


Nördliches Ringgebiet - Schuntersiedlung - Schwarzer 
Berg - Watenbüttel - Völkenrode 21.790 75,3 290 keine + 0 0


umwegige Führung; Erschließung nur 
in Randlage


- teilweise 0
Volkswagen-Werk und Financial-


Services
0 eine Linie +


P+R-Grobstandort im Bereich 
Watenbüttel/Völkenrode möglich


0 + + / 0 / 0 - / 0 0 / + / 0 3
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Stadtbahnerweiterung 
Querum (- Flughafen - 
Kralenriede - Rühme)


Berg - Watenbüttel - Völkenrode
(306 & 305 & 301 & 303)


21.790 75,3 290 keine + 0 0
in Randlage


- teilweise 0
Services


0 eine Linie +
Watenbüttel/Völkenrode möglich


0 + + / 0 / 0 - / 0 0 / + / 0 3


Schwarzer Berg - Watenbüttel - Völkenrode 
(301 & 303)


8.020 40,0 200 keine + 0 0
Erschließung nur in Randlage; 


Zubringer erforderlich
- teilweise 0


Volkswagen-Werk und Financial-
Services


0 eine Linie +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Watenbüttel/Völkenrode möglich
0 + + / 0 / 0 - / 0 0 / + / 0 3


Schuntersiedlung - Schwarzer Berg - Watenbüttel - 
Völkenrode (305 & 301 & 303)


11.550 57,5 200 keine + 0 0
Erschließung nur in Randlage; 


Zubringer erforderlich
- teilweise 0


Volkswagen-Werk und Financial-
Services


0 eine Linie +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Watenbüttel/Völkenrode möglich
0 + + / 0 / 0 - / 0 0 / + / 0 3


Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg 
(640)


8.020 31,0 260


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und einschl. 0 0 Querung der A 39 0


2. Betriebshofzufahrt denkbar für den 
Störungsfall auf der Hauptzufahrt


0 erspart zukünftige Buserschließung +
abhängig von der Entwicklung des 
Eisenbahnausbesserungswerkes


0 keine Linie 0
P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich  AS BS- + + 0 / 0 / 0 0 / + 0 / 0 / + 3
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Stadtbahnerweiterung 


Watenbüttel - Völkenrode 
über Bahnstrecke


(640)
260


Borsigstraße nicht möglich
0 0 0


Störungsfall auf der Hauptzufahrt
0 +


Eisenbahnausbesserungswerkes
0 0


Rautheim möglich
+ + 0 / 0 / 0 0 / + 0 / 0 / + 3


Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg  - 
Südstadt  - Rautheim (640 & 602 & 612)


11.770 51,0 230


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und einschl. 
Borsigstraße nicht möglich


0 0 Querung der A 39 0
2. Betriebshofzufahrt denkbar für den 


Störungsfall auf der Hauptzufahrt
0 teilweise 0


abhängig von der Entwicklung des 
Eisenbahnausbesserungswerkes 


0 eine Linie +
P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich  AS BS-


Rautheim möglich
+ + 0 / 0 / 0 0 / 0 0 / + / + 3


Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg  - 
Südstadt (640 & 602)


9.320 39,4 240


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und einschl. 
Borsigstraße nicht möglich


0 0 Querung der A 39 0
2. Betriebshofzufahrt denkbar für den 


Störungsfall auf der Hauptzufahrt
0 teilweise 0


abhängig von der Entwicklung des 
Eisenbahnausbesserungswerkes 


0 eine Linie +
P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich  AS BS-


Rautheim möglich
+ + 0 / 0 / 0 0 / 0 0 / + / + 3
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Stadtbahnerweiterung 
Bebelhof - 


Ausbesserungswerk - 
Lindenberg (- Südstadt - 


Rautheim)


Broitzem - Broitzem Süd (703) 1.870 7,8 240 kein besonderer Bahnkörper möglich - 0 0 0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + - / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Broitzem - Broitzem West (711) 1.860 9,0 210
kein besonderer Bahnkörper in 


Broitzem möglich
- 0 0 0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + - / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Broitzem - Broitzem West - Geitelde (711 & 712) 4.490 36,5 120
kein besonderer Bahnkörper in den 


Ortsdurchfahrten möglich
- 0 0 0 ja + 0 keine Linie 0 nein 0 + - / 0 / 0 0 / + 0 / 0 / 0 3


Besonderer Bahnkörper möglich; 
(Straße "Am Alten Bahnhof");
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Stadtbahnverlängerung 


Broitzem (- Geitelde)


Messegelände / Frankfurter Straße (704) 4.170 18,0 230
(Straße "Am Alten Bahnhof"); 
Anbindung an Frankfurter Str. 


problematisch


0 0 0 0 nein - Messegelände 0 keine Linie 0 0 + 0 / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Gartenstadt - Rüningen - Leiferde 
(704 & 705 & 706 & 707)


13.390 78,7 170


Besonderer Bahnkörper teilweise 
möglich; Anbindung an Frankfurter 


Str. problematisch
- 0


Querung der A 391 und A 39  
Querung der Haupteisenbahnstrecke


0
Verknüpfung mit geplantem 


Regionalbahnhalt
+ ja + Messegelände 0 eine Linie +


P+R-Grobstandort im Bereich 
Rüningen Süd möglich


0 + - / 0 / 0 + / + 0 / + / 0 3


Gartenstadt - Rüningen (704 & 705 & 706) 11.120 71,6 160


Besonderer Bahnkörper teilweise 
möglich; Anbindung an Frankfurter 


Str. problematisch
- 0


Querung der A 391 und A 39 
Querung der Haupteisenbahnstrecke


0 0 teilweise 0 Messegelände 0 eine Linie +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Rüningen Süd möglich
0 + - / 0 / 0 0 / 0 0 / + / 0 3
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Stadtbahn Gartenstadt - 


Rüningen (- Leiferde)


Str. problematisch


Gartenstadt (704 & 705) 7.000 46,8 150


Besonderer Bahnkörper teilweise 
möglich; Anbindung an Frankfurter 


Str. problematisch
- 0


Querung der A 391 und Querung der 
Haupteisenbahnstrecke


0 0 teilweise 0 Messegelände 0 eine Linie + 0 + - / 0 / 0 0 / 0 0 / + / 0 3
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Stadtbahn Friedrich-Seele-


Straße - Weststadt
Frankfurter Straße - Weststadt (704, 710) 9.780 43,2 230


Besonderer Bahnkörper teilweise 
möglich; Anbindung an Frankfurter 


Str. problematisch
- 0 Querung der A 391 0 0


nein; Buslinie durch Fr.-Seele-Str. 
wurde wg. geringer Nachfrage 


eingestellt
- 0 keine Linie 0 0 + - / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4
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Stadtbahnverlängerung


Weststadt - HP BS West (alter Bahnhof) (702) 1.980 9,6 210 keine + 0 0
Verknüpfung mit Regionalbahnhalt


0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + + / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 417
Stadtbahnverlängerung
Weststadt - Broitzem


Weststadt - HP BS West (alter Bahnhof) (702) 1.980 9,6 210 keine + 0 0
Verknüpfung mit Regionalbahnhalt


denkbar, z. Z. nicht geplant
0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + + / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Helmstedter Straße - Lindenberg (601) 5.330 29,8 180 keine + 0
Gleisquerung Rangierbahnhof und A 


39
0


Stärkung des bestehenden 
Streckenastes zur Helmstedter  Str.


+ teilweise 0 0 0
P+R-Grobstandort mit hohem 


Potential im Bereich      
AS BS-Rautheim möglich


+ + + / 0 / 0 + / 0 0 / 0 / + 2


Helmstedter Straße - Lindenberg - Südstadt 
(601 & 602)


6.630 38,2 170 keine + 0
Gleisquerung Rangierbahnhof und A 


39
0


Stärkung des bestehenden 
Streckenastes zur Helmstedter  Str.


+ teilweise 0 0 0
P+R-Grobstandort mit hohem 


Potential im Bereich      
AS BS-Rautheim möglich


+ + + / 0 / 0 + / 0 0 / 0 / + 2


Helmstedter Straße - Lindenberg - Südstadt -
9.070 49,8 180 keine + 0


Gleisquerung Rangierbahnhof und A 
0


Stärkung des bestehenden
+ ja + 0 0


P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich + + + / 0 / 0 + / + 0 / 0 / + 2
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Stadtbahn Helmstedter 
Straße - Lindenberg (- 
Rautheim - Südstadt - 


Mascherode) Helmstedter Straße - Lindenberg - Südstadt -
Rautheim (601 & 602 & 612)


9.070 49,8 180 keine + 0
Gleisquerung Rangierbahnhof und A 


39
0


Stärkung des bestehenden
Streckenastes zur Helmstedter  Str.


+ ja + 0 0 Potential im Bereich      
AS BS-Rautheim möglich


+ + + / 0 / 0 + / + 0 / 0 / + 2


Helmstedter Straße - Lindenberg - Südstadt - 
Mascherode (601 & 602 & 603)


10.330 58,0 180
in der Ortsdurchfahrt Mascherode 


kein besonderer Bahnkörper möglich
0 0


Gleisquerung Rangierbahnhof und A 
39


0
Stärkung des bestehenden 


Streckenastes zur Helmstedter  Str.
+ ja + 0 0


P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich      


AS BS-Rautheim möglich
+ + 0 / 0 / 0 + / + 0 / 0 / + 2
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Stadtbahn Lehndorf über 


Sudetenstraße - 
Saarbrückener Straße 


Hamburger Straße - Celler Straße - Lehndorf 
(213, 212)


7.440 41,4 180
Besonderer Bahnkörper auf längeren 


Abschnitten nicht möglich
- Beeinträchtigung Okerniederung -


Querung der Oker und Querung der 
A 391


0 0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + - / - / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Mascherode)


20
Stadtbahnverlängerung 


nach Timmerlah
Weststadt - Timmerlah (701) 3.290 19,4 170


in der Ortsdurchfahrt Timmerlah kein 
besonderer Bahnkörper möglich


0 0 0 0 ja + 0 keine Linie 0
 P+R-Grobstandort im Bereich 


Timmerlah West möglich
0 + 0 / 0 / 0 0 / + 0 / 0 / 0 3


21
Stadtbahnverlängerung 


nach Bechtsbüttel
Wenden - Bechtsbüttel (320) 3.060 18,3 170


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich


- 0
Ursprüngliche Trasse mittlerweile 


verbaut
-


Verknüpfung mit Regionalbahnhalt 
denkbar, z. Z. nicht geplant


0 nein - 0 keine Linie 0
P+R-Grobstandort im Bereich 


Wendebrück möglich
0 + - / 0 / - 0 / - 0 / 0 / 0 4


22
Stadtbahn nach Veltenhof 


über Hansestraße
Gifhorner Straße - Veltenhof (350) 3.380 25,8 130


Besonderer Bahnkörper nicht 
möglich bei hoher MIV Belastung


- 0
Unterquerung der A 391; 


Gleiskreuzung mit Hafenbahn
0 0 teilweise 0


Erschließung MIV-orientierter 
Einkaufsgelegenheiten


0 eine Linie + nein 0 + - / 0 / 0 0 / 0 0 / + / 0 3
über Hansestraße möglich bei hoher MIV Belastung Gleiskreuzung mit Hafenbahn Einkaufsgelegenheiten
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Stadtbahn zwischen 
Heidberg und 
Mascherode 


("Heidbergsee")


Heidberg - Mascherode (621) 2.260 17,6 130 keine + Querung Heidbergpark - 0 0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + + / - / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


24 Stadtbahn via Betriebshof
Helmstedter Straße - Lindenberg  via Betriebshof 
BSVAG (630)


2.450 22,1 110 keine + 0
Querung des Rangierbahnhofs und A 


39
- 0 nein - 0 keine Linie 0


P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich      


AS BS-Rautheim möglich
+ + + / 0 / - 0 / - 0 / 0 / + 4


25
Stadtbahn Rühme - 


Waggum - Bevenrode
Rühme - Bienrode - Waggum - Grassel (360) 7.130 81,4 90


Besonderer Bahnkörper nicht 
möglich


0 Querung Schunterniederung -
Querung der A 2, Schunterniederung 


und DB; Bauwerk nicht möglich
-- 0 ja + 0 keine Linie 0 nein 0 0 0 / - / -- 0 / + 0 / 0 / 0 4
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Stadtbahnverlängerung 


Wenden nach Harxbüttel
Wenden - Harxbüttel (321) 2.440 29,3 80


Besonderer Bahnkörper in den 
Ortslagen nicht möglich


- 0
Querung des Mittellandkanals und 


der Schunteraue; Umfahrung 
Schulzentrum erforderlich


- 0 teilweise 0 0 eine Linie + nein 0 0 - / 0 / - 0 / 0 0 / + / 0 4


Bewertung: Verfasser: Projektteam StadtbahnausbaukonzeptBewertung: Verfasser: Projektteam Stadtbahnausbaukonzept
+  ++ Kriterium wirkt positiv


0 Kriterium wirkt neutral


-  -- Kriterium wirkt negativ


Grenzen der Potentialwerte:


    < 100:  0 sehr geringer Potentialwert 99


100-300: + geringer Potentialwert 299


300-500: ++ mittlerer Potentialwert 499300-500: ++ mittlerer Potentialwert 499


 > 500: +++hoher Potentialwert 499


Anmerkungen:


Strukturgleichwert: Summe aus Einwohner, Beschäftigte, Schul- und Studienplätze im 300m/400m-Einzugsbereich der Strecke


Strukturgleichwerte, die durch neue Trassen und Bestandstrassen der Stadtbahn abgedeckt werden, werden zu 20% den neuen Trassen zugerechnet


Kosten aus überschlägiger Kostenermittlung in [Mio. Euro]


Potentialwert: Quotient aus Strukturgleichwert und Kosten je Strecke


1) zusätzliches Verkehrspotential gegenüber Strukturgleichwert und Potentialwert1) zusätzliches Verkehrspotential gegenüber Strukturgleichwert und Potentialwert


2) Kosten für vermiedene Investitionen für Erneuerung der bestehenden Wendeschleife bereits eingerechnet


Anlage 3







Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig - Ergebnisse der 1. Bewertungsstufe Stand: 26.11.2013


nicht quantifizierbare Kriterien


Name der Strecke
Struktur- 


gleichwert 


der Strecke


Kosten je 


Strecke 


[Mio. €]


Potentialwert der 


Strecke
Potentialwert baulich betrieblich


zus. Nachfrage-


potentiale


Rathaus - Dankwardstraße - Münzstraße - Friedrich-
Wilhelm-Straße (121)


4.190 7,2 580 straßenbündige Führung machbar 0
im Bereich der nördlichen 


Münzstraße (Rathaus + Dom)
-


Straßenräume reichen nicht für alle 
Ansprüche,  nur realisierbar ohne -


Parallelverkehr Tram zu M1, M3, 
Netzeinbindung nur mit Strecke 505, - nein - 0 keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / - / - - / - 0 / 0 / 0 3


 Korridor


Zusammenfassung


Priorität
bauliche Kriterien betriebliche Kriterien zusätzliche Nachfragepotentiale


Beschreibung Potentiale und Investitionen


nicht quantifizierbare Kriterien


Park & RideStädtebauliche Konflikte Umsetzbarkeit Netzwirkung Ersatz von Busverkehr möglich Singuläre Verkehrserzeuger ZubringerlinienBehinderung MIV - Strab


Wilhelm-Straße (121)
4.190 7,2 580 straßenbündige Führung machbar 0


Münzstraße (Rathaus + Dom)
- Ansprüche,  nur realisierbar ohne


Abzweig zum Bohlweg 
- Netzeinbindung nur mit Strecke 505,


keine Entlastungsfunktion
- nein - 0 keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / - / - - / - 0 / 0 / 0 3


Westl. Innenstadtstrecke (100; Gördelinger Str) 7.640 12,8 600


straßenbündige Führung machbar, 
Erschließungskonzept Innenstadt für 
IV ändern- Parkhauszufahrt Karstadt 


0
bei Gördelinger Str.: Altstadtmarkt, 


Gewandhaus
-


Straßenräume reichen nicht für alle 
Ansprüche


-
betriebliche Entlastung Bohlweg, 


Ausweichmöglichkeit im Störungsfall
++


nein, kein zusätzlicher betrieblicher 
Aufwand für Stadtbahn


0
Einzelhandelseinrichtungen 


(Einkaufsverkehr)  1)
+ keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / - / - ++ / 0 + / 0 / 0 1


Rathaus - Dankwardstraße - Schild - Gördelinger 
Straße (120)


5.630 11,2 500 straßenbündige Führung machbar 0
im Bereich Rathaus + 


Ruhfäutchenplatz
-


Straßenräume reichen nicht für alle 
Ansprüche  


- Parallelverkehr zu Tram M4 - nein - 0 keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / - / - - / - 0 / 0 / 0 3


1
Stadtbahn Innenstadt & 


"Westliche 
Innenstadtstrecke"


Westl. Innenstadtstrecke (101; Güldenstraße) 7.250 12,8 570 straßenbündige Führung machbar 0 0
Umbau Parkhauszufahrt Eiermarkt 


notwendig
-


betriebliche Entlastung Bohlweg, 
Ausweichmöglichkeit im Störungsfall


++
nein, kein zusätzlicher betrieblicher 


Aufwand für Stadtbahn
0


Einzelhandelseinrichtungen 
(Einkaufsverkehr) eingeschränkt


0 keine Linie 0 nein 0 +++ 0 / 0 / - ++ / 0 0 / 0 / 0 1


Radeklint - Lehndorf (via Ringgleis) 201 19.630 33,6 580


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
- Ringgleisradweg 0


Unterquerung der A 391 möglich mit 
bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ teilweise, nur Verkürzung 0


Klinikum Celler Straße  1), 
Gewerbegebiet Roggenmühle


+ mehrere Linien + nein 0 +++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 1


Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld (201 & 202) 23.740 56,2 420


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher - Ringgleisradweg 0


Unterquerung der A 391 möglich mit 
bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes
+ teilweise, nur Verkürzung 0


Klinikum Celler Straße  1), 
Gewerbegebiet Roggenmühle


+ mehrere Linien +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Thünen Institut möglich
0 ++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 2Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld (201 & 202) 23.740 56,2 420 Abschnitten nicht möglich  bei hoher


MIV Belastung
- Ringgleisradweg 0


bestehendem Bauwerk
0


Streckenastes 
+ teilweise, nur Verkürzung 0


Gewerbegebiet Roggenmühle
+ mehrere Linien +


Thünen Institut möglich 
0 ++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 2


Radeklint - Lehndorf - Lamme (via Pawelsches Holz) 
(201 & 203)


26.210 61,8 420


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-


Ringgleisradweg, 
Pawelsches Holz


0
Unterquerung der A 391 möglich mit 


bestehendem Bauwerk
0


Stärkung des bestehenden Radeklint-
Streckenastes 


+ teilweise, nur Verkürzung 0
Klinikum Celler Straße  1), 


Gewerbegebiet Roggenmühle
+ mehrere Linien + P+R-Grobstandort möglich 0 ++ - / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 2


Cyriaksring (M3) - Sackring - Rudolfplatz - Lehndorf - 
Lamme 
(110, 291, 203)


27.230 72,6 380


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring


-- 0
Unterquerung der A 391 möglich mit 


bestehendem Bauwerk
0 0 teilweise, nur Verkürzung 0


HBK, Gymn. HvF, Gewerbegebiet 
Roggenmühle  1)


+ mehrere Linien + P+R-Grobstandort möglich 0 ++ -- / 0 / 0 0 / 0 + / + / 0 3


2
Stadtbahnerweitung 


Lehndorf - Kanzlerfeld -


Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Lamme 
(201 & 202 & 205)


26.610 80,0 330


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
- 0


Unterquerung der A 391 möglich mit 
bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ ja +


Klinikum Celler Straße  1), 
Gewerbegebiet Roggenmühle, 


Thünen Institut
+ mehrere Linien +


P+R-Grobstandort im Bereich 
Thünen Institut möglich 


0 ++ - / 0 / 0 + / + + / + / 0 1


Hamburger Straße - Wendenring - Rudolfplatz - 
Lehndorf - Lamme 
(111, 291, 203)


25.380 68,6 370


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring


-- 0
Unterquerung der A 391 möglich mit 


bestehendem Bauwerk
0 0 teilweise, nur Verkürzung 0 Gewerbegebiet Roggenmühle 0 mehrere Linien + P+R-Grobstandort möglich 0 ++ -- / 0 / 0 0 / 0 0 / + / 0 3


Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Watenbüttel 
26.230 82,2 320


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
- 0


Unterquerung der A 391  möglich mit 
bestehendem Bauwerk +


--
Stärkung des bestehenden Radeklint-


+ 0
Klinikum Celler Straße  1), 


+ +
P+R-Grobstandort im Bereich


0 ++ - / 0 / -- + / 0 + / + / 0 2


2 Lehndorf - Kanzlerfeld -
Lamme (-Watenbüttel)


Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Watenbüttel 
(201 & 202 & 204)


26.230 82,2 320 Abschnitten nicht möglich  bei hoher 
MIV Belastung


- 0
bestehendem Bauwerk +


Bahngleisquerung Hans-Jürgen-
Straße mit Brücke nicht realisierbar


--
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ teilweise, nur Verkürzung 0 Gewerbegebiet Roggenmühle, 


Thünen Institut, PTB
+ mehrere Linien +


P+R-Grobstandort im Bereich
Thünen Institut möglich 


0 ++ - / 0 / -- + / 0 + / + / 0 2


Radeklint - Lehndorf - Lamme & Kanzlerfeld (via 
Pawelsches Holz)
(201 & 202 & 203)


29.570 84,4 350


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-


Ringgleisradweg, 
Pawelsches Holz


0
Unterquerung der A 391 möglich mit 


bestehendem Bauwerk
0


Stärkung des bestehenden Radeklint-
Streckenastes 


+ ja +
Klinikum Celler Straße  1), 


Gewerbegebiet Roggenmühle, 
Thünen Institut


+ mehrere Linien +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Thünen Institut möglich 
0 ++ - / 0 / 0 + / + + / + / 0 1


Campusbahn über Ringgleis (306) 10.250 17,9 570 keine + 0 0 0 nein -
gepl. Baugebiet nördl. Ring, Campus 


Nord + Ost
0 keine Linie 0 nein 0 +++ + / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 2


Campusbahn & Querum (306 & 401) 16.200 42,6 380 keine +
Querung des Auenbereichs 


Wabe/Mittelriede
- 0 0 teilweise 0


gepl. Baugebiet nördl. Ring, Campus 
Nord + Ost


0
eine Linie; Verknüpfung mit 


Regionalbahn möglich
+ nein 0 ++ + / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 2


Siegfriedviertel - Querum (310 & 401) 6.520 28,0 230 keine +
Querung des Auenbereichs 


Wabe/Mittelriede
-


Bahngleisquerung mit Brücke 
(Ottenroder Str.)  


0
umwegige Führung von Querum über 


Siegfriedviertel und Hamburger 
Straße


0 teilweise 0 0
eine Linie; Verknüpfung mit 


Regionalbahn möglich
+ nein 0 + + / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 3


Ring (M3) - Siegfriedviertel - Querum (340, 310, 401) 14.270 44,7 320


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Bienroder 


--
Querung des Auenbereichs 


Wabe/Mittelriede; Brücken für 
Bahngleisquerungen


-
Bahngleisquerungen mit Brücken 


(Bültenweg + Ottenroder Str.)  
0 0 teilweise 0 Campus Nord 0


eine Linie; Verknüpfung mit 
Regionalbahn möglich


+ nein 0 ++ -- / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 3
3


Stadtbahnerweiterung 
Nördliches Ringgebiet 


("Campusbahn") - Wilhelminischem Ring und Bienroder
Weg


Bahngleisquerungen


Campusbahn über Wilhelm. Ring (311) 6.420 20,4 310


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Hans-


Sommer-Str.


-- 0
Bahngleisquerungen mit Brücke 


(Beethovenstraße)  
0 0 nein - Campus Nord + Ost 0 keine Linie 0 nein 0 ++ -- / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Campusbahn & Querum (311 & 401) 12.370 45,1 270


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Hans-


--
Querung des Auenbereichs 


Wabe/Mittelriede
-


Bahngleisquerungen mit Brücken 
(Beethovenstraße + Ottenroder Str.)


0
 Parallelverkehr zur M3 auf der Hans-


Sommer-Straße
0 teilweise 0 Campus Nord + Ost 0


eine Linie; Verknüpfung mit 
Regionalbahn möglich


+ nein 0 + -- / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 4


("Campusbahn") -
Querum


Wilhelminischem Ring und Hans-
Sommer-Str.


Wabe/Mittelriede (Beethovenstraße + Ottenroder Str.) Sommer-Straße Regionalbahn möglich


Friedrich-Wilhelm-Platz/Europaplatz - Madamenweg 
(220)


13.560 25,2 540
Besonderer Bahnkörper auf 


gesamter Länge nicht möglich
-


ggf. Altstadtmarkt; Okerquerung Am 
Hohen Tore


0
Straßenräume reichen nicht für alle 


Ansprüche  
-


nur sinnvoll in Verbindung mit westl. 
Innenstadtstrecke


0 ja +  HBK 0 keine Linie 0 nein 0 +++ - / 0 / - 0 / + 0 / 0 / 0 2


Friedrich-Wilhelm-Platz/Europaplatz - Madamenweg  - 
Lamme (220 & 221)


15.190 57,2 270
Besonderer Bahnkörper nicht 


möglich (bis A391)
-


ggf. Altstadtmarkt; Okerquerung Am 
Hohen Tore


0
Straßenräume reichen nicht für alle 
Ansprüche  ; Amphibienschutz im 


Bereich westlicher 
-


nur sinnvoll in Verbindung mit westl. 
Innenstadtstrecke


0 ja +  HBK, Westpark und Raffteichbad 0 eine Linie +
P+R-Grobstandorte mit hohem 


Potential im Bereich Raffteich und 
Lamme möglich


+ + - / 0 / - 0 / + 0 / + / + 3


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr


Brücke für Bahngleisquerung


Stadtbahn Westl. 
Ringgebiet über 


Madamenweg (- Lamme)
4


Ring (M3) - Siegfriedviertel (340) 7.750 16,7 460


Abschnitten nicht möglich  bei sehr
hoher MIV Belastung auf 


Wilhelminischem Ring und Bienroder 
Weg


--
Brücke für Bahngleisquerung 


Bienroder Weg
- Bahngleisquerung mit Brücke 0 0 teilweise 0 Campus Nord 0 eine Linie + nein 0 ++ -- / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 3


Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung 
(340 & 341)


9.640 33,9 280


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Bienroder 


Weg


--
Brücken für Bahngleisquerungen 


Bienroder Weg
- Bahngleisquerungen mit Brücken 0 0 teilweise 0 Campus Nord 0 eine Linie + nein 0 + -- / - / 0 0 / 0 0 / + / 0 4


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
5


Stadtbahnerweiterung 
Schuntersiedlung - 


Kralenriede      
(- Flughafen)


Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung - 
Kralenriede (340 - 342)


14.410 54,2 270


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Bienroder 


Weg


--
Brücken für Bahngleisquerungen 


Bienroder Weg
- Bahngleisquerungen mit Brücken 0 0 ja + Campus Nord 0 eine Linie + nein 0 + -- / - / 0 0 / + 0 / + / 0 4


Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung - 
Kralenriede - Flughafen (340 - 343)


17.060 78,1 220


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring und Bienroder 


Weg


--
Brücken für drei Bahngleisquerungen 
Bienroder Weg/Forststr. und Brücke 


A2
- Bahngleisquerungen mit Brücken 0 0 ja + Campus Nord und Flughafen  1) + eine Linie + nein 0 + -- / - / 0 0 / + + / + / 0 3


hohes Konfliktpotential;


(- Flughafen)


Wilhelminischer Ring (Sackring - Rebenring - 
Altewiekring) (110 & 111 & 112 & 113)


44.210 99,2 450


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring


--
Grünstreifen Östl. Ring mit 


Baumbestand
--


hohes Konfliktpotential; 
fahrgeometrische Anforderungen der 


Stadtbahn mit unverzichtbaren 
Anforderungen des MIV nicht 


vereinbar


-- Konflikt mit Elektrobuslinie - ja + HBK, Gymnasium HvF 0 keine Linie 0 nein 0 ++ -- / -- / -- - / + 0 / 0 / 0 4


Wilhelminischer Ring (Bürgerpark - Frankfurter Straße - 
Sackring - Rebenring - Altewiekring)
(110 & 111 & 112 & 113 & 114 & 115)


50.290 139,2 360


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei sehr 


hoher MIV Belastung auf 
Wilhelminischem Ring


--
Grünstreifen Östl. Ring mit 


Baumbestand; Querung Bürgerpark
--


hohes Konfliktpotential; 
fahrgeometrische Anforderungen der 


Stadtbahn mit unverzichtbaren 
Anforderungen des MIV nicht 


vereinbar


--
Konflikt mit Elektrobuslinie; 


Parallelverkehr zur M5 (Strecke 115)
- ja + HBK, Gymnasium HvF 0 keine Linie 0 nein 0 ++ -- / -- / -- - / + 0 / 0 / 0 4


6
Stadtbahn 


Wilhelminischer Ring


vereinbar


Hbf - Salzdahlumer Straße (610) 10.000 24,3 410


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße nicht 


möglich
0 0


Überquerung Anschlussstelle BS-
Südstadt problematisch


0 0 nein -
Klinikum Salzdahlumer Straße  1); 


BBS
+ keine Linie 0 P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 ++ 0 / 0 / 0 0 / - + / 0 / 0 3


Hbf - Salzdahlumer Straße - Heidberg (610 & 620) 14.530 36,3 400


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße nicht 


möglich
0 0


Überquerung Anschlussstelle BS-
Südstadt problematisch


0
geringere zusätzliche Betriebskosten 
(Verlegung einer Linie von der Wfer- 


Str.)
+ teilweise 0


Klinikum Salzdahlumer Straße  1); 
BBS


+ eine Linie + P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 ++ 0 / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 1


Hbf - Salzdahlumer Straße - Südstadt (610 & 611) 13.230 41,7 320


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße sowie - Welfenplatz -


Überquerung Anschlussstelle BS-
0 0 ja +


Klinikum Salzdahlumer Straße  1);
+ eine Linie + P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 ++ - / - / 0 0 / + + / + / 0 27


Stadtbahn Salzdahlumer 
Straße - Heidberg (- 


Hbf - Salzdahlumer Straße - Südstadt (610 & 611) 13.230 41,7 320 Berliner Platz und Borsigstraße sowie 
in der Südstadt nicht möglich


- Welfenplatz -
Überquerung Anschlussstelle BS-


Südstadt problematisch
0 0 ja +


Klinikum Salzdahlumer Straße  1);
BBS


+ eine Linie + P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 ++ - / - / 0 0 / + + / + / 0 2


Hbf - Salzdahlumer Straße - Südstadt - Rautheim 
(610 & 611 & 612)


15.680 53,3 290


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße sowie 


in der Südstadt nicht möglich
- Welfenplatz -


Überquerung Anschlussstelle BS-
Südstadt problematisch


0 0 ja +
Klinikum Salzdahlumer Straße  1); 


BBS
+ eine Linie + P+R-Platz Rote Wiese vorhanden 0 + - / - / 0 0 / + + / + / 0 3


Hbf - Salzdahlumer Straße - Südstadt - Mascherode 
(610 & 611 & 603)


16.940 61,5 280


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und Borsigstraße sowie 


in der Südstadt nicht möglich
- Welfenplatz -


Überquerung Anschlussstelle BS-
Südstadt problematisch


0 0 ja +
Klinikum Salzdahlumer Straße  1); 


BBS
+ eine Linie +


P+R-Platz Rote Wiese vorhanden + 
P+R-Grobstandort Mascherode Süd 


möglich
0 + - / - / 0 0 / + + / + / 0 3


7
Straße - Heidberg (-


Südstadt - Rautheim - 
Mascherode)


Schloss - östl. Ring  - Jasperallee - Rathaus  - Schild - 
Radeklint (500 & 504 & 505 & 120)


29.630 61,6 480
Besonderer Bahnkörper auf 


gesamter Länge nicht möglich
- Staatstheater, Jasperallee -


Abzweig vom Bohlweg am Steinweg 
unmöglich; Realisierung nur 


gemeinsam mit Strecke 120,121
- 0 nein - Prinzenpark 0 keine Linie 0 nein 0 ++ - / - / - 0 / - 0 / 0 / 0 4


Schloss - östl. Ring  - Riddagshausen (500 & 501) 13.720 35,5 390
Besonderer Bahnkörper auf längeren 


Abschnitten nicht möglich
- 0 0 0 teilweise 0 Prinzenpark, Riddagshausen 0 keine Linie 0


P+R-Platz Gänsekamp in 
Riddagshausen vorhanden


0 ++ - / 0 / 0 0 / 0 0 / 0 / 0 3


Schloss - östl. Ring  - Riddagshausen - Querum - 
Flughafen (500 & 501 & 502 & 402 & 403)


25.470 95,8 270
Besonderer Bahnkörper auf längeren 


Abschnitten nicht möglich
- 0 0 umwegige Streckenführung - ja +


Prinzenpark, Riddagshausen, 
Flughafen


0 eine Linie +
P+R-Platz Gänsekamp in 


Riddagshausen vorhanden, P+R-
Grobstandort im Bereich Querum 


0 + - / 0 / 0 - / + 0 / + / 0 3


Schloss - östl. Ring  - Riddagshausen  - Weddel Besonderer Bahnkörper auf längeren P+R-Platz Gänsekamp in


8


Stadtbahnerweiterung 
Östl. Ringgebiet (-
Riddagshausen & 


Querum & Flughafen)


Schloss - östl. Ring  - Riddagshausen  - Weddel 
(500 & 501 & 503)


16.410 62,0 260
Besonderer Bahnkörper auf längeren 


Abschnitten nicht möglich
- 0 Durchschneidung NSG 0 0 teilweise 0 Prinzenpark, Riddagshausen 0 keine Linie 0


P+R-Platz Gänsekamp in 
Riddagshausen vorhanden


0 + - / 0 / 0 0 / 0 0 / 0 / 0 4


Volkmarode - Volkmarode Nord (410) 2) 4.210 12,2 350 0 0
Standardisierte Bewertung hat 
Ergebnis von 0,22 gebracht; 


Auswirkungen des Ersatzes der 
Wendeschleife sind eingerechnet


0 0 teilweise 0 IGS Volkmarode fußläufig 0 mehrere Linien +
P+R-Grobstandort mit hohem 


Potential im Bereich Volkmarode 
Nord möglich


+ ++ 0 / 0 / 0 0 / 0 0 / + / + 2


Volkmarode - Dibbesdorf (410 & 411) 2) 5.860 25,1 230 0 0 0 0 teilweise 0 IGS Volkmarode fußläufig 0 mehrere Linien +
P+R-Grobstandort mit hohem 


Potential im Bereich Volkmarode 
Nord möglich


+ + 0 / 0 / 0 0 / 0 0 / + / + 3


P+R-Grobstandort mit hohem


9
Stadtbahnverlängerung 


Volkmarode-Nord (- 
Dibbesdorf - Kralenriede)


Volkmarode - Hondelage (410 & 411 & 412) 2) 9.660 49,0 200 0 Querung Schunterniederung - neue Querung A 2 und Schunter - 0 ja + IGS Volkmarode fußläufig 0 eine Linie +
P+R-Grobstandort mit hohem


Potential im Bereich Volkmarode 
Nord möglich


+ + 0 / - / - 0 / + 0 / + / + 3


Radeklint - Ölper (210 & 211) 13.450 39,6 340


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-- 0


Unterquerung der A 392 möglich mit 
bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ teilweise 0 Klinikum Celler Straße  1) + eine Linie + nein 0 ++ -- / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 2


Radeklint - Ölper - Watenbüttel (210 & 211 & 302) 15.540 61,1 250


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-- 0


Unterquerung der A 391 und A 392 
möglich mit bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ teilweise 0 Klinikum Celler Straße  1) + eine Linie + Watenbüttel denkbar 0 + -- / 0 / 0 + / 0 + / + / 0 310


Stadtbahnerweiterung 
Ölper (- Watenbüttel - 


Völkenrode - Wendeburg) MIV Belastung


Radeklint - Ölper - Watenbüttel - Völkenrode 
(210 & 211 & 302 & 303)


17.600 72,3 240


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-- 0


Unterquerung der A 391 und A 392 
möglich mit bestehendem Bauwerk


0
Stärkung des bestehenden Radeklint-


Streckenastes 
+ ja + Klinikum Celler Straße  1) + mehrere Linien + Watenbüttel und Völkenrode denkbar 0 + -- / 0 / 0 + / + + / + / 0 3


Gliesmarode - Querum (402) 7.870 25,9 300


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
- Ortskern Querum 0 0


Möglichkeit zur Angebotsausweitung 
zwischen Innenstadt und Abzweig 


Gliesmaorde
+ teilweise 0 IGS Querum 0 eine Linie + 0 ++ - / 0 / 0 + / 0 0 / + / 0 2


Stadtbahnerweiterung
Gliesmarode - Querum  - Flughafen (402 & 403) 10.990 50,3 220


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
- Ortskern Querum 0


Vorhandene Brücken über Schunter 
und die A 2 nutzen


0
Möglichkeit zur Angebotsausweitung 


zwischen Innenstadt und Abzweig 
Gliesmaorde


+ ja + IGS Querum, Campus Flughafen 0 eine Linie + 0 + - / 0 / 0 + / + 0 / + / 0 3


Gliesmarode - Querum  - Kralenriede - Rühme 
(402 & 404)


12.720 72,7 170


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich  bei hoher 


MIV Belastung
-


Querung der Schunteraue  /// 
Ortskern Querum


-
Brücke über Bahngleise am 


Steinriedendamm und zweifache 
Querung der Schunteraue


--
Möglichkeit zur Angebotsausweitung 


zwischen Innenstadt und Abzweig 
Gliesmaorde


+ teilweise 0 IGS Querum 0 eine Linie + 0 + - / - / -- + / 0 0 / + / 0 4


Nördliches Ringgebiet - Schuntersiedlung - Schwarzer 
Berg - Watenbüttel - Völkenrode 21.790 75,3 290 keine + 0 0


umwegige Führung; Erschließung nur 
in Randlage


- teilweise 0
Volkswagen-Werk und Financial-


Services
0 eine Linie +


P+R-Grobstandort im Bereich 
Watenbüttel/Völkenrode möglich


0 + + / 0 / 0 - / 0 0 / + / 0 3


11
Stadtbahnerweiterung 
Querum (- Flughafen - 
Kralenriede - Rühme)


Berg - Watenbüttel - Völkenrode
(306 & 305 & 301 & 303)


21.790 75,3 290 keine + 0 0
in Randlage


- teilweise 0
Services


0 eine Linie +
Watenbüttel/Völkenrode möglich


0 + + / 0 / 0 - / 0 0 / + / 0 3


Schwarzer Berg - Watenbüttel - Völkenrode 
(301 & 303)


8.020 40,0 200 keine + 0 0
Erschließung nur in Randlage; 


Zubringer erforderlich
- teilweise 0


Volkswagen-Werk und Financial-
Services


0 eine Linie +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Watenbüttel/Völkenrode möglich
0 + + / 0 / 0 - / 0 0 / + / 0 3


Schuntersiedlung - Schwarzer Berg - Watenbüttel - 
Völkenrode (305 & 301 & 303)


11.550 57,5 200 keine + 0 0
Erschließung nur in Randlage; 


Zubringer erforderlich
- teilweise 0


Volkswagen-Werk und Financial-
Services


0 eine Linie +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Watenbüttel/Völkenrode möglich
0 + + / 0 / 0 - / 0 0 / + / 0 3


Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg 
(640)


8.020 31,0 260


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und einschl. 0 0 Querung der A 39 0


2. Betriebshofzufahrt denkbar für den 
Störungsfall auf der Hauptzufahrt


0 erspart zukünftige Buserschließung +
abhängig von der Entwicklung des 
Eisenbahnausbesserungswerkes


0 keine Linie 0
P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich  AS BS- + + 0 / 0 / 0 0 / + 0 / 0 / + 3


12
Stadtbahnerweiterung 


Watenbüttel - Völkenrode 
über Bahnstrecke


(640)
260


Borsigstraße nicht möglich
0 0 0


Störungsfall auf der Hauptzufahrt
0 +


Eisenbahnausbesserungswerkes
0 0


Rautheim möglich
+ + 0 / 0 / 0 0 / + 0 / 0 / + 3


Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg  - 
Südstadt  - Rautheim (640 & 602 & 612)


11.770 51,0 230


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und einschl. 
Borsigstraße nicht möglich


0 0 Querung der A 39 0
2. Betriebshofzufahrt denkbar für den 


Störungsfall auf der Hauptzufahrt
0 teilweise 0


abhängig von der Entwicklung des 
Eisenbahnausbesserungswerkes 


0 eine Linie +
P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich  AS BS-


Rautheim möglich
+ + 0 / 0 / 0 0 / 0 0 / + / + 3


Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg  - 
Südstadt (640 & 602)


9.320 39,4 240


Besonderer Bahnkörper zwischen 
Berliner Platz und einschl. 
Borsigstraße nicht möglich


0 0 Querung der A 39 0
2. Betriebshofzufahrt denkbar für den 


Störungsfall auf der Hauptzufahrt
0 teilweise 0


abhängig von der Entwicklung des 
Eisenbahnausbesserungswerkes 


0 eine Linie +
P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich  AS BS-


Rautheim möglich
+ + 0 / 0 / 0 0 / 0 0 / + / + 3


13


Stadtbahnerweiterung 
Bebelhof - 


Ausbesserungswerk - 
Lindenberg (- Südstadt - 


Rautheim)


Broitzem - Broitzem Süd (703) 1.870 7,8 240 kein besonderer Bahnkörper möglich - 0 0 0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + - / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Broitzem - Broitzem West (711) 1.860 9,0 210
kein besonderer Bahnkörper in 


Broitzem möglich
- 0 0 0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + - / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Broitzem - Broitzem West - Geitelde (711 & 712) 4.490 36,5 120
kein besonderer Bahnkörper in den 


Ortsdurchfahrten möglich
- 0 0 0 ja + 0 keine Linie 0 nein 0 + - / 0 / 0 0 / + 0 / 0 / 0 3


Besonderer Bahnkörper möglich; 
(Straße "Am Alten Bahnhof");


14
Stadtbahnverlängerung 


Broitzem (- Geitelde)


Messegelände / Frankfurter Straße (704) 4.170 18,0 230
(Straße "Am Alten Bahnhof"); 
Anbindung an Frankfurter Str. 


problematisch


0 0 0 0 nein - Messegelände 0 keine Linie 0 0 + 0 / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Gartenstadt - Rüningen - Leiferde 
(704 & 705 & 706 & 707)


13.390 78,7 170


Besonderer Bahnkörper teilweise 
möglich; Anbindung an Frankfurter 


Str. problematisch
- 0


Querung der A 391 und A 39  
Querung der Haupteisenbahnstrecke


0
Verknüpfung mit geplantem 


Regionalbahnhalt
+ ja + Messegelände 0 eine Linie +


P+R-Grobstandort im Bereich 
Rüningen Süd möglich


0 + - / 0 / 0 + / + 0 / + / 0 3


Gartenstadt - Rüningen (704 & 705 & 706) 11.120 71,6 160


Besonderer Bahnkörper teilweise 
möglich; Anbindung an Frankfurter 


Str. problematisch
- 0


Querung der A 391 und A 39 
Querung der Haupteisenbahnstrecke


0 0 teilweise 0 Messegelände 0 eine Linie +
P+R-Grobstandort im Bereich 


Rüningen Süd möglich
0 + - / 0 / 0 0 / 0 0 / + / 0 3


15
Stadtbahn Gartenstadt - 


Rüningen (- Leiferde)


Str. problematisch


Gartenstadt (704 & 705) 7.000 46,8 150


Besonderer Bahnkörper teilweise 
möglich; Anbindung an Frankfurter 


Str. problematisch
- 0


Querung der A 391 und Querung der 
Haupteisenbahnstrecke


0 0 teilweise 0 Messegelände 0 eine Linie + 0 + - / 0 / 0 0 / 0 0 / + / 0 3


16
Stadtbahn Friedrich-Seele-


Straße - Weststadt
Frankfurter Straße - Weststadt (704, 710) 9.780 43,2 230


Besonderer Bahnkörper teilweise 
möglich; Anbindung an Frankfurter 


Str. problematisch
- 0 Querung der A 391 0 0


nein; Buslinie durch Fr.-Seele-Str. 
wurde wg. geringer Nachfrage 


eingestellt
- 0 keine Linie 0 0 + - / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


17
Stadtbahnverlängerung


Weststadt - HP BS West (alter Bahnhof) (702) 1.980 9,6 210 keine + 0 0
Verknüpfung mit Regionalbahnhalt


0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + + / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 417
Stadtbahnverlängerung
Weststadt - Broitzem


Weststadt - HP BS West (alter Bahnhof) (702) 1.980 9,6 210 keine + 0 0
Verknüpfung mit Regionalbahnhalt


denkbar, z. Z. nicht geplant
0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + + / 0 / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Helmstedter Straße - Lindenberg (601) 5.330 29,8 180 keine + 0
Gleisquerung Rangierbahnhof und A 


39
0


Stärkung des bestehenden 
Streckenastes zur Helmstedter  Str.


+ teilweise 0 0 0
P+R-Grobstandort mit hohem 


Potential im Bereich      
AS BS-Rautheim möglich


+ + + / 0 / 0 + / 0 0 / 0 / + 2


Helmstedter Straße - Lindenberg - Südstadt 
(601 & 602)


6.630 38,2 170 keine + 0
Gleisquerung Rangierbahnhof und A 


39
0


Stärkung des bestehenden 
Streckenastes zur Helmstedter  Str.


+ teilweise 0 0 0
P+R-Grobstandort mit hohem 


Potential im Bereich      
AS BS-Rautheim möglich


+ + + / 0 / 0 + / 0 0 / 0 / + 2


Helmstedter Straße - Lindenberg - Südstadt -
9.070 49,8 180 keine + 0


Gleisquerung Rangierbahnhof und A 
0


Stärkung des bestehenden
+ ja + 0 0


P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich + + + / 0 / 0 + / + 0 / 0 / + 2
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Stadtbahn Helmstedter 
Straße - Lindenberg (- 
Rautheim - Südstadt - 


Mascherode) Helmstedter Straße - Lindenberg - Südstadt -
Rautheim (601 & 602 & 612)


9.070 49,8 180 keine + 0
Gleisquerung Rangierbahnhof und A 


39
0


Stärkung des bestehenden
Streckenastes zur Helmstedter  Str.


+ ja + 0 0 Potential im Bereich      
AS BS-Rautheim möglich


+ + + / 0 / 0 + / + 0 / 0 / + 2


Helmstedter Straße - Lindenberg - Südstadt - 
Mascherode (601 & 602 & 603)


10.330 58,0 180
in der Ortsdurchfahrt Mascherode 


kein besonderer Bahnkörper möglich
0 0


Gleisquerung Rangierbahnhof und A 
39


0
Stärkung des bestehenden 


Streckenastes zur Helmstedter  Str.
+ ja + 0 0


P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich      


AS BS-Rautheim möglich
+ + 0 / 0 / 0 + / + 0 / 0 / + 2


19
Stadtbahn Lehndorf über 


Sudetenstraße - 
Saarbrückener Straße 


Hamburger Straße - Celler Straße - Lehndorf 
(213, 212)


7.440 41,4 180
Besonderer Bahnkörper auf längeren 


Abschnitten nicht möglich
- Beeinträchtigung Okerniederung -


Querung der Oker und Querung der 
A 391


0 0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + - / - / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


Mascherode)


20
Stadtbahnverlängerung 


nach Timmerlah
Weststadt - Timmerlah (701) 3.290 19,4 170


in der Ortsdurchfahrt Timmerlah kein 
besonderer Bahnkörper möglich


0 0 0 0 ja + 0 keine Linie 0
 P+R-Grobstandort im Bereich 


Timmerlah West möglich
0 + 0 / 0 / 0 0 / + 0 / 0 / 0 3


21
Stadtbahnverlängerung 


nach Bechtsbüttel
Wenden - Bechtsbüttel (320) 3.060 18,3 170


Besonderer Bahnkörper auf längeren 
Abschnitten nicht möglich


- 0
Ursprüngliche Trasse mittlerweile 


verbaut
-


Verknüpfung mit Regionalbahnhalt 
denkbar, z. Z. nicht geplant


0 nein - 0 keine Linie 0
P+R-Grobstandort im Bereich 


Wendebrück möglich
0 + - / 0 / - 0 / - 0 / 0 / 0 4


22
Stadtbahn nach Veltenhof 


über Hansestraße
Gifhorner Straße - Veltenhof (350) 3.380 25,8 130


Besonderer Bahnkörper nicht 
möglich bei hoher MIV Belastung


- 0
Unterquerung der A 391; 


Gleiskreuzung mit Hafenbahn
0 0 teilweise 0


Erschließung MIV-orientierter 
Einkaufsgelegenheiten


0 eine Linie + nein 0 + - / 0 / 0 0 / 0 0 / + / 0 3
über Hansestraße möglich bei hoher MIV Belastung Gleiskreuzung mit Hafenbahn Einkaufsgelegenheiten


23


Stadtbahn zwischen 
Heidberg und 
Mascherode 


("Heidbergsee")


Heidberg - Mascherode (621) 2.260 17,6 130 keine + Querung Heidbergpark - 0 0 nein - 0 keine Linie 0 nein 0 + + / - / 0 0 / - 0 / 0 / 0 4


24 Stadtbahn via Betriebshof
Helmstedter Straße - Lindenberg  via Betriebshof 
BSVAG (630)


2.450 22,1 110 keine + 0
Querung des Rangierbahnhofs und A 


39
- 0 nein - 0 keine Linie 0


P+R-Grobstandort mit hohem 
Potential im Bereich      


AS BS-Rautheim möglich
+ + + / 0 / - 0 / - 0 / 0 / + 4


25
Stadtbahn Rühme - 


Waggum - Bevenrode
Rühme - Bienrode - Waggum - Grassel (360) 7.130 81,4 90


Besonderer Bahnkörper nicht 
möglich


0 Querung Schunterniederung -
Querung der A 2, Schunterniederung 


und DB; Bauwerk nicht möglich
-- 0 ja + 0 keine Linie 0 nein 0 0 0 / - / -- 0 / + 0 / 0 / 0 4


26
Stadtbahnverlängerung 


Wenden nach Harxbüttel
Wenden - Harxbüttel (321) 2.440 29,3 80


Besonderer Bahnkörper in den 
Ortslagen nicht möglich


- 0
Querung des Mittellandkanals und 


der Schunteraue; Umfahrung 
Schulzentrum erforderlich


- 0 teilweise 0 0 eine Linie + nein 0 0 - / 0 / - 0 / 0 0 / + / 0 4


Bewertung: Verfasser: Projektteam StadtbahnausbaukonzeptBewertung: Verfasser: Projektteam Stadtbahnausbaukonzept
+  ++ Kriterium wirkt positiv


0 Kriterium wirkt neutral


-  -- Kriterium wirkt negativ


Grenzen der Potentialwerte:


    < 100:  0 sehr geringer Potentialwert 99


100-300: + geringer Potentialwert 299


300-500: ++ mittlerer Potentialwert 499300-500: ++ mittlerer Potentialwert 499


 > 500: +++hoher Potentialwert 499


Anmerkungen:


Strukturgleichwert: Summe aus Einwohner, Beschäftigte, Schul- und Studienplätze im 300m/400m-Einzugsbereich der Strecke


Strukturgleichwerte, die durch neue Trassen und Bestandstrassen der Stadtbahn abgedeckt werden, werden zu 20% den neuen Trassen zugerechnet


Kosten aus überschlägiger Kostenermittlung in [Mio. Euro]


Potentialwert: Quotient aus Strukturgleichwert und Kosten je Strecke


1) zusätzliches Verkehrspotential gegenüber Strukturgleichwert und Potentialwert1) zusätzliches Verkehrspotential gegenüber Strukturgleichwert und Potentialwert


2) Kosten für vermiedene Investitionen für Erneuerung der bestehenden Wendeschleife bereits eingerechnet
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