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Stadtbahnausbaukonzept

,Die neun Korridore

- westliche Innenstadtstrecke

- Lehndorf-Kanzlerfeld-Lamme (-Watenbdttel)

- Salzdahlumer StralRe-Heidberg (-Sudstadt-Rautheim/Mascherode)
- Nordliches Ringgebiet (,Campusbahn®) -Querum

- Westliches Ringgebiet Giber Madamenweg

- Volkmarode-Nord
- Olper

- Querum (Uber Gliesmarode)
- Helmstedter Stral3e-Lindenberg-Sudstadt-Rautheim/Mascherode

werden in der zweiten Bearbeitungsstufe vertieft untersucht. Die Ergebnisse werden dem Rat

vorgestellt.”

Sachverhalt, Begriindung, finanzielle Auswirkung: siehe nachste Seite




Ausgangslage

Der Rat der Stadt Braunschweig hat in seiner Sitzung am 19. Februar 2013 folgenden Be-
schluss gefasst:

»1. Die seit 2001 unterbrochene Arbeit am Verkehrsentwicklungsplan wird ab sofort wieder auf-
genommen. Vorrangig wird das Stadtbahnnetz auf sinnvolle Erweiterungen und Ergdnzungen
untersucht. Dabei sollen mindestens folgende mogliche Trassen betrachtet werden:

- Trassenverlangerung nach Volkmarode, ggf. weiter in Richtung Dibbesdorf und dartber hi-
naus;

- westliche Innenstadt-Umfahrung;

- Anbindung von Lamme und/oder Kanzlerfeld tber Lehndorf;

- Anbindung von Rautheim bzw. Sudstadt/Mascherode uber die Salzdahlumer Stralie.

2. Das Konzept ist unter einer intensiven Beteiligung von Braunschweiger Burgerinnen und
Biurgern sowie Fachleuten zu erstellen. Ein geeignetes Verfahren hierfir schlagt die Verwaltung
dem Rat zu seiner Sitzung am 23. April 2013 vor.

3. Die Verwaltung stellt dem Rat binnen Jahresfrist die Ergebnisse dieser Uberarbeitung vor.
Der Rat beschliefl3t jeweils tber die Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens und die Auf-
stellung eines Kostenplans.

4. Die Verwaltung wird gebeten, mit dem Niedersachsischen Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr Gespréache uber die Finanzierung dieser Objekte sowie zusatzlich der Umspurung
der (6stlichen) Innenstadtdurchfahrung auf Drei-Schienen-Gleis aufzunehmen. Angestrebt wird
ein zweiter Stadtbahnfinanzierungsvertrag.

5. Nach Erarbeitung aller Unterlagen sowie nach belastbarer Kostenschéatzung und Klarung der
Finanzierungsfrage, jedoch vor einem Beschluss zur Einleitung eines Planfeststellungsverfah-
rens entscheidet der Rat, ob das Stadtbahnausbaukonzept Gegenstand einer Blrgerbefragung
werden soll.”

Vorgehensweise und Bewertungsmethodik

Die Verwaltung hat die WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung
GmbH - zusammen mit dem Planungsbiro BPR Beraten, Planen, Realisieren - beauftragt, die
notigen Arbeiten in enger Abstimmung mit der Stadtverwaltung und weiteren Beteiligten durch-
zufuihren. In regelméanRigen Projektgruppensitzungen, unter Beteiligung von Verkehrs-AG und
ZGB, wurden die Eingangsdaten abgestimmt sowie das Verfahren entwickelt und die Ergebnis-
se prasentiert.

In einer ersten Birgerbeteiligung wurden die Blurgerinnen und Birger aufgerufen, ihre Ideen
und Vorschlage zu einer Weiterentwicklung des Stadtbahnnetzes mitzuteilen. Es gingen 48
Nachrichten bei der Stadt ein. Dabei waren mehrseitige Ausarbeitungen von Gruppen und Ver-
einigungen, aber auch kurze Emails, die sich mit einzelnen Teilaspekten beschaftigten.
Diejenigen Anregungen, deren Autoren einer Verdéffentlichung zugestimmt haben, sind in der
Internetprasenz der Stadt Braunschweig veroffentlicht:

http://www.braunschweig.de/leben/stadtplan verkehr/verkehrsplanung/stadtbahnkonzept buerg
er.html




Im Weiteren wurden aus allen von den Birgerinnen und Biirgern vorgeschlagenen Strecken
Korridore gebildet. Diese beinhalten alle Strecken, die einer bestimmten Relation zugeordnet
werden kénnen. Im n&chsten Schritt sind erste und pauschalierte Kostenschatzungen unter der
Bertcksichtigung besonderer Ingenieurbauwerke wie Bricken, Stitzwande usw. erstellt wor-
den. AuRerdem wurden fur alle Trassenvorschlage die Potentiale ermittelt. Dazu wurden in ei-
nem 300 m-Einzugsbereich (in AuRenbezirken 400 m), Strukturgleichwerte (das sind Einwoh-
ner, Schul- und Ausbildungspléatze, Arbeitsplatze) der jeweiligen Strecke zusammengefasst. Die
Strukturgleichwerte wurden mit den geschatzten Kosten der jeweiligen Strecke in Relation ge-
setzt, daraus ergibt sich ein Potentialwert der Strecke. Der Potentialwert ist eine erste Orientie-
rungsgréfRe fur die Wirtschaftlichkeit einer Strecke.

Neben diesem Kriterium wurde eine Reihe von Kriterien bewertet, die nicht in Zahlen ausdriick-
bar sind. Dies sind im Einzelnen:

- bauliche Kriterien:
Dazu zahlen gegenseitige Behinderungen zwischen motorisiertem Individualverkehr und
Stadtbahn, stadtebauliche Konflikte und die Umsetzbarkeit.

- betriebliche Kriterien:
Dazu zahlen die Netzwirkung und der mdgliche Ersatz von Busverkehren.

- zusétzliche Nachfragepotentiale:
Dazu zahlen singulare Verkehrserzeuger (Einzelhandelseinrichtungen, Kliniken usw.), Zubrin-
gerlinien sowie die Mdglichkeiten, Park & Ride-Platze einzurichten.

Alle diese Kriterien wurde mit Plus, Null bzw. Minus bewertet.

Die Bewertungen wurden ohne Wichtung zusammengezahlt. Daraus ergibt sich eine Reihenfol-
ge der Korridore untereinander, die sich mit den vier Stufen

1 = hohe verkehrliche Bedeutung
2 = perspektivisch zu untersuchen
3 = Trassenfreihaltung

4 = nicht weiterzuverfolgen

abbilden lasst. Die vollstandige Tabelle ist dieser Vorlage als Anlage beigefiigt. Die Bewer-
tungsmethodik war bereits Anlage der Mitteilung zum Planungs- und Umweltausschuss am 30.
Oktober 2013 (Drucksache 13277/13).

Am 12. Dezember 2013 fand eine von ca. 150 Personen besuchte Offentlichkeitsveranstaltung
im Kongresssaal der Stadthalle statt. Es wurden die Vorgehensweise bei der Untersuchung
sowie die Ergebnisse vorgestellt und mit den Anwesenden diskutiert. Die Prasentation ist als
Anlage dieser Vorlage beigefiigt. Die in diesem Zusammenhang eingegangenen Rickmeldun-
gen beziehen sich liberwiegend auf die weitere Vernetzung des OPNV in die Region sowie auf
konkrete Bedenken und Sorgen in Bezug auf einzelne konkrete Trassen. Die Rickmeldungen
stehen den Ratsfraktionen in digitaler Form auf den bekannten Server zur Verfiigung.

Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung schlagt vor, die Korridore mit hoher verkehrlicher Bedeutung (Stufe 1) und die
perspektivisch zu untersuchenden Korridore (Stufe 2) in der zweiten Stufe der Bearbeitung ver-
tieft zu untersuchen. Dies sind die im Beschlussvorschlag aufgefihrten neun Korridore. Dabei
werden anhand der Kriterien Reisezeit, Umstiegshaufigkeit, Betriebsaufwand, Verkehrsnachfra-
ge, Investition und bauliche Umsetzbarkeit alle Trassen der neun Korridore bewertet. Damit soll
es maoglich werden, fur jeden Korridor eine oder eventuell zwei Vorzugstrassen zu ermitteln.
AulRerdem kann eine Priorisierung erfolgen, die dem Rat in der zweiten Jahreshélfte 2014 zur
Beschlussfassung tber die weitere Vorgehensweise vorgelegt werden soll.



Parallel zu der vertieften Untersuchung dieser Korridore wird die Verwaltung auf Grundlage der
bisherigen Ergebnisse die Gesprache mit dem Niedersachsischen Ministerium fir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr tber die Finanzierung aufnehmen.

Die Korridore der Stufe 3 (Trassenfreihaltung) werden nicht weiter untersucht. Bevor betroffene
Trassen anderweitig genutzt wirden, wirde aber eine weitergehende Prifung erfolgen.

Die Korridore der Stufe 4 (nicht weiterzuverfolgen) werden nicht weiterverfolgt.
l. V.
gez.

Leuer

Anlagen:
Anlage 1:  Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig

- 1. Bewertungsstufe; Vorschlag an die Ratsgremien; Stand: 26. November 2013 -
Anlage 2:  Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig

- Burgerinformation zu den Ergebnissen der ersten Bewertungsstufe -
Anlage 3:  Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig

- Ergebnisse der ersten Bewertungsstufe -




Stadt Braun schweig Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig - 1. Bewertungsstufe
Vorschlag an die Ratsgremien Stand: 26.11.2013
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Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig —

Blrgerinformation zu den Ergebnissen der ersten
Bewertungsstufe

Fahrzeug Tramino (Bild: Braunschweiger Verkehrs-AG)
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Prof. Dr. Wermuth
w Verkehrsforschung und

Infrastrukturplanung GmbH
Dipl.-Ing. Florian Amme

P Ingenieurgesellschaft mit Kernkompetenzen
Verkehr, Telematik und Infrastruktur

P Leistungsspektrum

e Forschung und Entwicklung
e Planung und Beratung
e Bewertung und Prufung

p nationale und internationale Projekte
p interdisziplinar zusammengesetztes Team:
Bauingenieure, Statistiker, Informatiker,

Wirtschaftsingenieure und Geographen

P 34 festangestellte Mitarbeiter

Infrastruktur

StraBenverkehr

Integrierte
Verkehrsplanung

Offentlicher Verkehr

Verkehrsmanagement
und Verkehrstelematik

et

WVI GmbH, Nordstrae 11, 38106 Braunschweig — Tel. 0531/38737-0 — www.wvigmbh.de
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Prof. Dr. Wermuth
Verkehrsforschung und Bl | = BPR Beraten | Planen | Realisieren
Infrastrukturplanung GmbH Dipl.-Ing. Bernd F. Kunne & Partner

Bewertungsstufen:

» Stufe I: Vorbewertung (aktueller Stand der Bearbeitung)

)

Entscheidung durch die Ratsgremien der Stadt
zur Auswahl der vertieft zu untersuchenden Korridore

)

» Stufe Il: Verkehrliche und bautechnische Untersuchungen

Diskussion und Abstimmung der Ergebnisse im projektbegleitenden
Arbeitskreis

Stadtbahnausbaukonzept Stadt Braunschweig — Burgerinformation 12.12.2013 5





Prof. Dr. Wermuth @
Verkehrsforschung und E BPR Beraten | Planen | Realisieren
Infrastrukturplanung GmbH

Dipl.-Ing. Bernd F. Kinne & Partner

Bewertungsstufe I: Vorbewertung

» Auswertung der Birgerbeteiligung

» Kostenschéatzung unter Beriicksichtigung
besonderer Ingenieurbauwerke (Brucken etc.)

» Bewertung der einzelnen Korridore

» Empfehlung zur Auswahl von Korridoren fiir
vertiefte Untersuchungen

Stadtbahnausbaukonzept Stadt Braunschweig — Burgerinformation 12.12.2013 6





Prof. Dr. Wermuth Mﬂj’iﬁ; = .
Verkehrsforschung und Ul=2=- BPR Beraten | Planen | Realisieren
Infrastrukturplanung GmbH i Dipl.-Ing. Bernd F. Kunne & Partner

Bewertungsstufe Il: Verkehrliche und bautechnische
Untersuchungen

Definition von Varianten zur Trassenflhrung
Priafung der baulichen Machbarkeit, detaillierte Kostenermittiung

Definition von Varianten zur Linienkonzeption

vV V V V

Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen: Abschatzung der
Verkehrsnachfrageeffekte (Anwendung des Verkehrsmodells
Braunschweig in der Prognose 2025)

» Ergebnis: Prioritatenreihung fiir die untersuchten Stadtbahn-

projekte auf der Basis der baulichen Machbarkeit, der
Investitionskosten und der verkehrlichen Wirkungen

Stadtbahnausbaukonzept Stadt Braunschweig — Burgerinformation 12.12.2013 7





Prof. Dr. Wermuth g
Verkehrsforschung und E BPR Beraten | Planen | Realisieren
Infrastrukturplanung GmbH Dipl.-Ing. Bernd F. Kinne & Partner

Rucklauf:

» 50 Einsendungen
teilweise sehr umfangreich: mit Vorschlagen zur
Liniennetzkonzeption und zur Realisierung

» darin enthalten 230 Streckennennungen

» fir die Bewertung zusammengefasst zu 73 Teilkorridoren

Stadtbahnausbaukonzept Stadt Braunschweig — Burgerinformation 12.12.2013 8
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Prof. Dr. Wermuth =
Verkehrsforschung und A8 ;;== =
Infrastrukturplanung GmbH

BPR Beraten | Planen | Realisieren
Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

73 Teilkorridore innerhalb Braunschweigs in der ersten Blrgerbeteiligung vorgeschlagen

201 Radeklint - Lehndorf

203 Lehndorf - Lamme

602 Lindenberg - Stdstadt

612 Sudstadt - Rautheim

100 Westliche Innenstadtstrecke

202 Lehndorf - Kanzlerfeld

410 Volkmarode - Volkmarode Nord

601 Helmstedter Stral3e - Lindenberg

611 Klinikum Salzdahlumer Str. - Stdstadt

610 Hbf - Salzdahlumer Straf3e - Klinikum Salzd Str.

18
18
18
17
16
16
16
16

[HEN
o1

S€J Z91 RUdonpratz - Lennaort
310 Ottenroder StraBe - KBS 115 (Siegfriedviertel) 311 Gliesmaroder Stra8e - BeethovenstraBe - KBS 115 (Siegfriedviertel)

W@éll:tle‘ge PN eﬁﬂbﬁﬁ g e n 343 Bienrode - Flughafen

210 Radeklint - Celler StraRe 360 Ruhme - Bienrode - Waggum - Bevenrode - Grassel

o o RS gI0Rale. Erweiterungen

320 Wenden - Wenden Nord (SPNV-Verkniipfung)

401 KBS:115 (Sigoffedvepel
705 Ge%be/EKﬂmggsta’ILgtn VO n H alte Ste I I e n
504 Kastanienallee - Herzogin-Elisabeth-Strale - Jasperallee

706 Gartenstadt - Rningen 621 Heidberg - Mascherode

S0 KB§15 (S'@'m@”geah\m Fgemaqe U n d An m e rlél,l n g mebe”wf Ausbesserungswerk - Lindenberg

403 Querum - Flughafen 703 Broitzem - Broitzem Siid

412 Dibbesdorf - Hondelage 5 710 Broitzem HP SPNV - Friedrich-Seele-StraRe - Frankfurter StraRe
702 Weserstral3e - Broitzem SPNV-Halt 5 712 Broitzem West - Stiddien - Geteilde

370 Nordhoffstra3e - via Gifhorner Strale - Lincolnsiedlung
404 Querum - Kralenriede - Rihme

420 Gleisschleife Gliesmarode

502 Riddagshausen - Gliesmarode

503 Riddagshausen - Weddel

D OO O O O o o N
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Prof. Dr. Wermuth —
Verkehrsforschung und a ﬁE‘ = BPR Beraten | Planen | Realisieren

Infrastrukturplanung GmbH Dipl.-Ing. Bernd F. Kinne & Partner

Ablauf der Bewertung:
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Prof. Dr. Wermuth
Verkehrsforschung und
Infrastrukturplanung GmbH

BPR Beraten | Planen | Realisieren
Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Ablauf der Bewertung:
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Prof. Dr. Wermuth
Verkehrsforschung und
Infrastrukturplanung GmbH

(A=5=: BPR Beraten | Planen | Realisieren

Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Nummer
des Teilkorridors

201
202
203

< B _0_ L ,}—T —
.
Phyﬂo1uh»¥:chu=l:ho >
. Bupdgsanstait i
. Schwarzer Berg y,
o -
- 1 = Stadion
-, = Kanzlerfeld
! 'vs.:‘:‘i :h:::'%;:r:n \ Olpersee '
emsmittelsicher DA .
N— Siegh
i) Olper !
2 =g
i)
Str.
Von-Pawelsches
Holz
-
Lammer Holz
£, £
£ >
S 203
i %
Heddamsit La Lehndorf . blaw
B Braunschweig
T

Kosten
[Mio. €]

Struktur-

gleichwert

33,6
22,6

19.700
4.100

6.600 28,2
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Prof. Dr. Wermuth
Verkehrsforschung und
Infrastrukturplanung GmbH

Al [===: BPR Beraten | Planen | Realisieren
Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

1
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e
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Ll
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L
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Von-Pawelsches
Holz

Lammer Holz

Kanzlerfeld

Olper Holz

Lehndorf

Braunschweig

= T
== | (
R \
Schwarzer Berg y,
-
Stadi
1
Olpersee 1
29 F Siegh
%, Olper L\
= -
Str.

Korridor Name der Strecke Struktur- Kosten Potential-
gleichwert [Mio. €] wert

Radeklint — Lehndorf (via Ringgleis)

201 19.630
Radeklint — Lehndorf — Kanzlerfeld
) (201 & 202) el
Radeklint — Lehndorf — Lamme
(201 & 203) o
Radeklint — Lehndorf — Lamme & 29570

Kanzlerfeld (201 & 202 & 203)

Stadtbahnausbaukonzept Stadt Braunschweig — Burgerinformation 12.12.2013

56,2

61,8

84,4

420

420

350

14





Prof. Dr. Wermuth T .
Verkehrsforschung und ||E [===: BPR Beraten | Planen | Realisieren
Infrastrukturplanung GmbH Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Bewertungstabelle:

bauliche Kriterien betriebliche Kriterien zusatzliche Nachfragepotentiale

Korridor Name Behinderung| Stadte- Umsetz- Netz- Ersatz von Singuléare | Zubringer- | Park & Ride
der Strecke MIV - bauliche barkeit wirkung Busverkehr l§ Verkehrs- linien
Strab Konflikte maoglich erzeuger
Radeklint —
Lehndorf
(via Ringgleis) - 0 0 v 0 + + 0
201
Radeklint —
Lehndorf —
Kanzlerfeld - 0 0 + 0 + + 0
(201 & 202)
2
Radeklint —
Lehndorf — Lamme = 0 0 + 0 + + 0
(201 & 203)
Radeklint —
Lehndorf — Lamme
& Kanzlerfeld - 0 0 + + + + 0

(201 & 202 & 203)
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Prof. Dr. Wermuth T .
Verkehrsforschung und A1 [=5=: BPR Beraten | Planen | Realisieren
Infrastrukturplanung GmbH Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Bewertungsergebnis:

potentiale
Radeklint —
Lehndorf
(via Ringgleis) et -10/70 +/0 +/+/0
201
Radeklint —
Lehndorf —
++ -/0/0 +/0 +/+/0
Kanzlerfeld
(201 & 202)
2
Radeklint —
Lehndorf — Lamme ++ -/0/0 +/0 +/+/0
(201 & 203)
Radeklint —
Lehndorf — Lamme
& Kanzlerfeld +t -/0/0 +/+ +/+/0
(201 & 202 & 203)
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Prof. Dr. Wermuth g ..
Verkehrsforschung und ﬁ BPR Beraten | Planen | Realisieren
Infrastrukturplanung GmbH Dipl.-Ing. Bernd F. Kinne & Partner

Bewertungskategorien (,,Prioritat®):
» 1 = hohe verkehrliche Bedeutung
» 2 = perspektivisch zu untersuchen
» 3 =Trassenfreihaltung
>

4 = nicht weiter zu verfolgen
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Prof. Dr. Wermuth T .
Verkehrsforschung und A1 [=5=: BPR Beraten | Planen | Realisieren
Infrastrukturplanung GmbH Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Bewertungsergebnis:

potentiale
Radeklint —
Lehndorf
(via Ringgleis) L -/0/0 +/0 +/+/0 1
201
Radeklint —
Lehndorf —
++ -/0/0 +/0 +/+/0 2
Kanzlerfeld
(201 & 202)
2
Radeklint —
Lehndorf — Lamme ++ -/0/0 +/0 +/+/0 2
(201 & 203)
Radeklint —
Lehndorf — Lamme
& Kanzlerfeld tt -/0/0 +/+ +/+/0 1
(201 & 202 & 203)
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Korridore flr Bewertungsstufe Il (Empfehlung)

1  Westliche Innenstadtstrecke 1
2 Stadtbahnerweitung Lehndorf - Kanzlerfeld - Lamme (-Watenbttel) 1
7 Stadtbahn Salzdahlumer Stral3e - Heidberg (- Stidstadt - Rautheim / Mascherode) 1
3 Stadtbahnerweiterung Noérdliches Ringgebiet ("Campusbahn™) - Querum 2
4 Stadtbahn Westl. Ringgebiet iber Madamenweg 2
9 Stadtbahnverlangerung Volkmarode-Nord 2
10 Stadtbahnerweiterung Olper 2
11  Stadtbahnerweiterung Querum 2
18 Stadtbahn Helmstedter Stralie - Lindenberg - Stidstadt - Rautheim / Mascherode 2
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Weiteres Vorgehen

>

>
>
>

Ihre Rickmeldungen bis Ende 2013
Entscheidung der Ratsgremien
Detaillierte Bewertung (Stufe 2)

Entscheidung Gber das
Stadtbahnausbaukonzept
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Stadt % Braunschweig

Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig —

Blrgerinformation zu den Ergebnissen der ersten
Bewertungsstufe

Fahrzeug Tramino (Bild: Braunschweiger Verkehrs-AG)
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Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig - Ergebnisse der 1. Bewertungsstufe

nicht quantifizierbare Kriterien
bauliche Kriterien betriebliche Kriterien

2

Beschreibung

Stadtbahn Innenstadt &
"Westliche
Innenstadtstrecke"

Stadtbahnerweitung
Lehndorf - Kanzlerfeld -
Lamme (-Watenblittel)

Stadtbahnerweiterung
Nordliches Ringgebiet
("Campusbahn") -
Querum

Stadtbahn Westl.
Ringgebiet Uber
Madamenweg (- Lamme)

Stadtbahnerweiterung
Schuntersiedlung -
Kralenriede
(- Flughafen)

Stadtbahn
Wilhelminischer Ring

Stadtbahn Salzdahlumer
StraRe - Heidberg (-
Siidstadt - Rautheim -
Mascherode)

Stadtbahnerweiterung
Ostl. Ringgebiet (-
Riddagshausen &

Querum & Flughafen)

Name der Strecke

Rathaus - DankwardstraRe - Miinzstral3e - Friedrich-
Wilhelm-StraBe (121)

Westl. Innenstadtstrecke (100; Gérdelinger Str)

Rathaus - DankwardstralBe - Schild - Gordelinger
StraRe (120)

Westl. Innenstadtstrecke (101; Glldenstralie)

Radeklint - Lehndorf (via Ringgleis) 201

Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld (201 & 202)

Radeklint - Lehndorf - Lamme (via Pawelsches Holz)
(201 & 203)

Cyriaksring (M3) - Sackring - Rudolfplatz - Lehndorf -
Lamme
(110, 291, 203)

Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Lamme
(201 & 202 & 205)

Hamburger StralRe - Wendenring - Rudolfplatz -
Lehndorf - Lamme
(111, 291, 203)

Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Watenbuittel
(201 & 202 & 204)

Radeklint - Lehndorf - Lamme & Kanzlerfeld (via
Pawelsches Holz)
(201 & 202 & 203)

Campusbahn Uber Ringgleis (306)

Campusbahn & Querum (306 & 401)

Siegfriedviertel - Querum (310 & 401)

Ring (M3) - Siegfriedviertel - Querum (340, 310, 401)

Campusbahn tber Wilhelm. Ring (311)

Campusbahn & Querum (311 & 401)

Friedrich-Wilhelm-Platz/Europaplatz - Madamenweg
(220)

Friedrich-Wilhelm-Platz/Europaplatz - Madamenweg -
Lamme (220 & 221)

Ring (M3) - Siegfriedviertel (340)

Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung
(340 & 341)

Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung -
Kralenriede (340 - 342)

Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung -
Kralenriede - Flughafen (340 - 343)

Wilhelminischer Ring (Sackring - Rebenring -
Altewiekring) (110 & 111 & 112 & 113)

Wilhelminischer Ring (Burgerpark - Frankfurter StraRe -
Sackring - Rebenring - Altewiekring)
(110 & 111 & 112 & 113 & 114 & 115)

Hbf - Salzdahlumer StraRe (610)

Hbf - Salzdahlumer StralRe - Heidberg (610 & 620)

Hbf - Salzdahlumer Strale - Stdstadt (610 & 611)

Hbf - Salzdahlumer StralRe - Slidstadt - Rautheim
(610 & 611 & 612)

Hbf - Salzdahlumer Strale - Stidstadt - Mascherode
(610 & 611 & 603)

Schloss - 6stl. Ring - Jasperallee - Rathaus - Schild -
Radeklint (500 & 504 & 505 & 120)

Schloss - 6stl. Ring - Riddagshausen (500 & 501)

Schloss - 6stl. Ring - Riddagshausen - Querum -
Flughafen (500 & 501 & 502 & 402 & 403)

Schloss - 6stl. Ring - Riddagshausen - Weddel
(500 & 501 & 503)

Potentiale und Investitionen

Struktur-

gleichwert

der Strecke

4.190

7.640

5.630

7.250

19.630

23.740

26.210

27.230

26.610

25.380

26.230

29.570

10.250

16.200

6.520

14.270

6.420

12.370

13.560

15.190

7.750

9.640

14.410

17.060

44.210

50.290

10.000

14.530

13.230

15.680

16.940

29.630

13.720

25.470

16.410

Kosten je
Strecke
[Mio. €]

7,2

12,8

12,8

33,6

56,2

61,8

72,6

80,0

68,6

82,2

84,4

17,9

42,6

28,0

44,7

20,4

451

25,2

57,2

16,7

33,9

54,2

78,1

99,2

139,2

24,3

36,3

41,7

53,3

61,5

61,6

35,5

95,8

62,0

Potentialwert der
Strecke

580

600

500

570

580

420

420

380

330

370

320

350

570

380

230

320

310

270

540

270

460

280

270

220

450

360

410

400

320

290

280

480

390

270

260

Behinderung MIV - Strab

straenbiindige Fliihrung machbar

stralBenbiindige Flihrung machbar,
ErschlieBungskonzept Innenstadt fiir
IV @ndern- Parkhauszufahrt Karstadt

strafRenbiindige Flihrung machbar

straRenbiindige Fiihrung machbar

Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht moglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht moglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring

Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht moglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring

Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht moglich bei hoher
MIV Belastung

keine

keine

keine

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht moglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring und Bienroder
Weg

Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring und Hans-
Sommer-Str.

Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring und Hans-
Sommer-Str.

Besonderer Bahnkdrper auf
gesamter Lange nicht moglich

Besonderer Bahnkérper nicht
moglich (bis A391)

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring und Bienroder
Weg

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring und Bienroder
Weg

Besonderer Bahnkdrper auf langeren
Abschnitten nicht moglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring und Bienroder
Weg

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht moglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring und Bienroder
Weg

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht moglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht moglich bei sehr
hoher MIV Belastung auf
Wilhelminischem Ring

Besonderer Bahnkdrper zwischen
Berliner Platz und Borsigstrale nicht
moglich

Besonderer Bahnkorper zwischen
Berliner Platz und Borsigstrale nicht
moglich

Besonderer Bahnkdrper zwischen
Berliner Platz und BorsigstralBe sowie
in der Sudstadt nicht méglich

Besonderer Bahnkorper zwischen
Berliner Platz und Borsigstrae sowie
in der Stidstadt nicht mdglich

Besonderer Bahnkdrper zwischen
Berliner Platz und BorsigstralBe sowie
in der Suidstadt nicht méglich

Besonderer Bahnkdrper auf
gesamter Lange nicht moglich

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht mdglich

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht mdglich

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht mdglich

Stadtebauliche Konflikte

im Bereich der nordlichen
MunzstrafRe (Rathaus + Dom)

bei Gordelinger Str.: Altstadtmarkt,
Gewandhaus

im Bereich Rathaus +
Ruhfautchenplatz

Ringgleisradweg

Ringgleisradweg

Ringgleisradweg,
Pawelsches Holz

Ringgleisradweg,
Pawelsches Holz

Querung des Auenbereichs
Wabe/Mittelriede

Querung des Auenbereichs
Wabe/Mittelriede

Querung des Auenbereichs
Wabe/Mittelriede; Briicken flr
Bahngleisquerungen

Querung des Auenbereichs
Wabe/Mittelriede

ggf. Altstadtmarkt; Okerquerung Am
Hohen Tore

ggf. Altstadtmarkt; Okerquerung Am
Hohen Tore

Bricke fiir Bahngleisquerung
Bienroder Weg

Briicken fiir Bahngleisquerungen
Bienroder Weg

Bricken fiir Bahngleisquerungen
Bienroder Weg

Bricken fiir drei Bahngleisquerungen
Bienroder Weg/Forststr. und Briicke
A2

Griinstreifen Ostl. Ring mit
Baumbestand

Griinstreifen Ostl. Ring mit
Baumbestand; Querung Burgerpark

Welfenplatz

Welfenplatz

Welfenplatz

Staatstheater, Jasperallee

Umsetzbarkeit

StraBenraume reichen nicht fir alle
Anspriche, nur realisierbar ohne
Abzweig zum Bohlweg

StraBenraume reichen nicht fir alle
Anspriche

StraBenraume reichen nicht fir alle
Anspriiche

Umbau Parkhauszufahrt Eiermarkt
notwendig

Unterquerung der A 391 mdoglich mit
bestehendem Bauwerk

Unterquerung der A 391 mdglich mit
bestehendem Bauwerk

Unterquerung der A 391 mdglich mit
bestehendem Bauwerk

Unterquerung der A 391 mdglich mit
bestehendem Bauwerk

Unterquerung der A 391 mdoglich mit
bestehendem Bauwerk

Unterquerung der A 391 madglich mit
bestehendem Bauwerk

Unterquerung der A 391 madglich mit
bestehendem Bauwerk +
Bahngleisquerung Hans-Jurgen-
StraRe mit Briicke nicht realisierbar

Unterquerung der A 391 mdglich mit
bestehendem Bauwerk

Bahngleisquerung mit Briicke
(Ottenroder Str.)

Bahngleisquerungen mit Briicken
(Bultenweg + Ottenroder Str.)

Bahngleisquerungen mit Briicke
(Beethovenstralie)

Bahngleisquerungen mit Briicken
(BeethovenstralRe + Ottenroder Str.)

StraRenraume reichen nicht fir alle
Anspriche

StraRenraume reichen nicht fir alle
Anspruche ; Amphibienschutz im
Bereich westlicher

Bahngleisquerung mit Briicke

Bahngleisquerungen mit Briicken

Bahngleisquerungen mit Briicken

Bahngleisquerungen mit Briicken

hohes Konfliktpotential;
fahrgeometrische Anforderungen der
Stadtbahn mit unverzichtbaren
Anforderungen des MIV nicht
vereinbar

hohes Konfliktpotential;
fahrgeometrische Anforderungen der
Stadtbahn mit unverzichtbaren
Anforderungen des MIV nicht
vereinbar

Uberquerung Anschlussstelle BS-

Siidstadt problematisch

Uberquerung Anschlussstelle BS-
Siidstadt problematisch

Uberquerung Anschlussstelle BS-
Siidstadt problematisch

Uberquerung Anschlussstelle BS-
Siidstadt problematisch

Uberquerung Anschlussstelle BS-
Siidstadt problematisch
Abzweig vom Bohlweg am Steinweg

unmdglich; Realisierung nur
gemeinsam mit Strecke 120,121

Durchschneidung NSG

o

o

Parallelverkehr Tram zu M1, M3,
Netzeinbindung nur mit Strecke 505,
keine Entlastungsfunktion

betriebliche Entlastung Bohlweg,
Ausweichmaoglichkeit im Stoérungsfall

Parallelverkehr zu Tram M4

betriebliche Entlastung Bohlweg,
Ausweichmdglichkeit im Stérungsfall

Starkung des bestehenden Radeklint-

Streckenastes

Starkung des bestehenden Radeklint-

Streckenastes

Starkung des bestehenden Radeklint-

Streckenastes

Starkung des bestehenden Radeklint-

Streckenastes

Starkung des bestehenden Radeklint-

Streckenastes

Starkung des bestehenden Radeklint-

Streckenastes

umwegige Fiihrung von Querum uber
Siegfriedviertel und Hamburger
StralRe

Parallelverkehr zur M3 auf der Hans-
Sommer-Strale

nur sinnvoll in Verbindung mit westl.
Innenstadtstrecke

nur sinnvoll in Verbindung mit westl.
Innenstadtstrecke

Konflikt mit Elektrobuslinie

Konflikt mit Elektrobuslinie;
Parallelverkehr zur M5 (Strecke 115)

geringere zusatzliche Betriebskosten
(Verlegung einer Linie von der Wfer-
Str.)

umwegige Streckenfiihrung

++

++

o

o

Ersatz von Busverkehr moglich

nein

nein, kein zusatzlicher betrieblicher
Aufwand flr Stadtbahn

nein

nein, kein zuséatzlicher betrieblicher
Aufwand flr Stadtbahn

teilweise, nur Verkilrzung

teilweise, nur Verkiirzung

teilweise, nur Verkirzung

teilweise, nur Verkirzung

teilweise, nur Verkirzung

teilweise, nur Verkilrzung

nein

teilweise

teilweise

teilweise

nein

teilweise

teilweise

teilweise

nein

teilweise

ja

nein

teilweise

ja

teilweise

o

o

zusiatzliche Nachfragepotentiale

Singulare Verkehrserzeuger

Einzelhandelseinrichtungen
(Einkaufsverkehr) 1)

Einzelhandelseinrichtungen
(Einkaufsverkehr) eingeschrankt

Klinikum Celler StraRe 1),
Gewerbegebiet Roggenmiihle

Klinikum Celler StraRe 1),
Gewerbegebiet Roggenmuhle

Klinikum Celler Strae 1),
Gewerbegebiet Roggenmiihle

HBK, Gymn. HvF, Gewerbegebiet
Roggenmtuhle 1)

Klinikum Celler Strale 1),
Gewerbegebiet Roggenmiihle,
Thunen Institut

Gewerbegebiet Roggenmiihle

Klinikum Celler Strale 1),
Gewerbegebiet Roggenmiihle,
Thiinen Institut, PTB

Klinikum Celler StraRe 1),
Gewerbegebiet Roggenmiihle,
Thinen Institut

gepl. Baugebiet nordl. Ring, Campus
Nord + Ost

gepl. Baugebiet nérdl. Ring, Campus
Nord + Ost

Campus Nord

Campus Nord + Ost

Campus Nord + Ost

HBK

HBK, Westpark und Raffteichbad

Campus Nord

Campus Nord

Campus Nord

Campus Nord und Flughafen 1)

HBK, Gymnasium HvF

HBK, Gymnasium HvF

Klinikum Salzdahlumer Strae 1);
BBS

Klinikum Salzdahlumer StraRe 1);
BBS

Klinikum Salzdahlumer StraRe 1);
BBS

Klinikum Salzdahlumer StraRe 1);
BBS

Klinikum Salzdahlumer StraRe 1);
BBS

Prinzenpark

Prinzenpark, Riddagshausen

Prinzenpark, Riddagshausen,
Flughafen

Prinzenpark, Riddagshausen

Zubringerlinien

keine Linie 0
keine Linie 0
keine Linie 0
keine Linie 0
mehrere Linien +
mehrere Linien +
mehrere Linien ar
mehrere Linien ar
mehrere Linien +
mehrere Linien ar
mehrere Linien +
mehrere Linien ar
keine Linie 0

eine Linie; Verknlpfung mit

+
Regionalbahn mdglich

eine Linie; Verknlpfung mit o
Regionalbahn mdglich

eine Linie; Verkniipfung mit o
Regionalbahn méglich

keine Linie 0

eine Linie; Verknlpfung mit o
Regionalbahn méglich

keine Linie 0

eine Linie ar

eine Linie ar

eine Linie ar

eine Linie +

eine Linie +

keine Linie 0

keine Linie 0

keine Linie 0

eine Linie +

eine Linie ar

eine Linie +

eine Linie ar

keine Linie 0

keine Linie 0

eine Linie ar

keine Linie 0

Park & Ride

nein

nein

nein

nein

nein

P+R-Grobstandort im Bereich
Thunen Institut moglich

P+R-Grobstandort moglich

P+R-Grobstandort moglich

P+R-Grobstandort im Bereich
Thunen Institut moglich

P+R-Grobstandort moglich

P+R-Grobstandort im Bereich
Thunen Institut moglich

P+R-Grobstandort im Bereich
Thiinen Institut moglich

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

P+R-Grobstandorte mit hohem
Potential im Bereich Raffteich und
Lamme mdglich

nein

nein

nein

nein

nein

nein

P+R-Platz Rote Wiese vorhanden

P+R-Platz Rote Wiese vorhanden

P+R-Platz Rote Wiese vorhanden

P+R-Platz Rote Wiese vorhanden

P+R-Platz Rote Wiese vorhanden +
P+R-Grobstandort Mascherode Siid
mdglich

nein

P+R-Platz Gansekamp in
Riddagshausen vorhanden

P+R-Platz Gansekamp in
Riddagshausen vorhanden, P+R-
Grobstandort im Bereich Querum

P+R-Platz Gansekamp in
Riddagshausen vorhanden

Potentialwert

+++

+++

+++

+++

+++

++

++

++

++

++

++

++

+++

++

++

++

+++

++

++

++

++

++

++

++

++

Zusammenfassung

0/-1/-

0/-/-

0/-/-

0/0/-

-/0/0

-/0/0

-/0/0

-/0/0

-/0/0

-/0/0

-/0/-

-/0/0

+/0/0

+/-/0

+/-/0

-/-10

-/0/0

~1-10

-/0/-

-/0/-

-/-/0

-/-/0

-/-10

-/-10

] -

Sy

0/0/0

0/0/0

-/-10

-/-10

-/-10

/-] -

-/0/0

-/0/0

-/0/0

betrieblich

++/0

++ /0

+/0

+/0

0/0

+/+

0/0

+/+

0/-

0/0

0/0

0/0

0/-

0/0

0/+

0/+

0/0

0/0

0/+

0/+

-/ +

-/ +

0/-

+/0

0/+

0/+

0/+

0/-

0/0

-/ +

0/0

Anlage 3

Stand: 26.11.2013

Prioritat

zus. Nachfrage-

potentiale

0/0/0 3
+/0/0 1
0/0/0 3
0/0/0 1
+/+/0 1
+/+/0 2
+/+/0 2
+/+/0 3
+/+/0 1
0/+/0 3
+/+/0 2
+/+/0 1
0/0/0 2
0/+/0 2
0/+/0 3
0/+/0 3
0/0/0 4
0/+/0 4
0/0/0 2
0/+/+ 3
0/+/0 3
0/+/0 4
0/+/0 4
+/+/0 3
0/0/0 4
0/0/0 4
+/0/0 3
+/+/0 1
+/+/0 2
+/+/0 3
+/+/0 3
0/0/0 4
0/0/0 3
0/+/0 3
0/0/0 4





Stadtbahnverlangerung
9 Volkmarode-Nord (-

Dibbesdorf - Kralenriede)

Stadtbahnerweiterung
10 Olper (- Watenbiittel -

Volkenrode - Wendeburg)

Stadtbahnerweiterung
11 Querum (- Flughafen -
Kralenriede - Rihme)

Stadtbahnerweiterung

12 Watenbuttel - Volkenrode

Uiber Bahnstrecke

Stadtbahnerweiterung

Bebelhof -
13 Ausbesserungswerk -
Lindenberg (- Sudstadt -
Rautheim)
14 Stadtbahnverlangerung
Broitzem (- Geitelde)
15 Stadtbahn Gartenstadt -
Riningen (- Leiferde)
16 Stadtbahn Friedrich-Seele-
Strale - Weststadt
17 Stadtbahnverlangerung
Weststadt - Broitzem
Stadtbahn Helmstedter
18 Strae - Lindenberg (-
Rautheim - Stdstadt -
Mascherode)
Stadtbahn Lehndorf tiber
19 Sudetenstralle -
Saarbriickener StraRe
20 Stadtbahnverlangerung
nach Timmerlah
21 Stadtbahnverlangerung
nach Bechtsbiittel
22 Stadtbahn nach Veltenhof
Uiber HansestralRe
Stadtbahn zwischen
23 Heidberg und
Mascherode
("Heidbergsee")
24 Stadtbahn via Betriebshof
25 Stadtbahn Rihme -
Waggum - Bevenrode
26 Stadtbahnverlangerung
Wenden nach Harxbdttel
Bewertung:

+ ++ Kriterium wirkt positiv
0 Kriterium wirkt neutral
- - Kriterium wirkt negativ

Grenzen der Potentialwerte:

Volkmarode - Volkmarode Nord (410)

Volkmarode - Dibbesdorf (410 & 411)

Volkmarode - Hondelage (410 & 411 & 412)

Radeklint - Olper (210 & 211)

Radeklint - Olper - Watenbiittel (210 & 211 & 302)

Radeklint - Olper - Watenbiittel - Vélkenrode
(210 & 211 & 302 & 303)

Gliesmarode - Querum (402)

Gliesmarode - Querum - Flughafen (402 & 403)

Gliesmarode - Querum - Kralenriede - Riihme
(402 & 404)

Nordliches Ringgebiet - Schuntersiedlung - Schwarzer
Berg - Watenbiittel - Vélkenrode
(306 & 305 & 301 & 303)

Schwarzer Berg - Watenbiittel - Vélkenrode
(301 & 303)

Schuntersiedlung - Schwarzer Berg - Watenbdttel -
Volkenrode (305 & 301 & 303)

Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg
(640)

Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg -
Sidstadt - Rautheim (640 & 602 & 612)

Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg -
Sudstadt (640 & 602)

Broitzem - Broitzem Sud (703)

Broitzem - Broitzem West (711)

Broitzem - Broitzem West - Geitelde (711 & 712)

Messegelande / Frankfurter StraRRe (704)

Gartenstadt - Riningen - Leiferde
(704 & 705 & 706 & 707)

Gartenstadt - Runingen (704 & 705 & 706)

Gartenstadt (704 & 705)

Frankfurter StralRe - Weststadt (704, 710)

Weststadt - HP BS West (alter Bahnhof) (702)

Helmstedter Strale - Lindenberg (601)

Helmstedter StralRe - Lindenberg - Stidstadt
(601 & 602)

Helmstedter Stral3e - Lindenberg - Stdstadt -
Rautheim (601 & 602 & 612)

Helmstedter Stral3e - Lindenberg - Stdstadt -
Mascherode (601 & 602 & 603)

Hamburger StralRe - Celler StraRRe - Lehndorf

(213, 212)

Weststadt - Timmerlah (701)

Wenden - Bechtsbiittel (320)

Gifhorner Stral3e - Veltenhof (350)

Heidberg - Mascherode (621)

Helmstedter Stral3e - Lindenberg via Betriebshof
BSVAG (630)

Riihme - Bienrode - Waggum - Grassel (360)

Wenden - Harxbuttel (321)

<100: 0 sehr geringer Potentialwert

100-300: + geringer Potentialwert
300-500: ++ mittlerer Potentialwert
> 500: ++1 hoher Potentialwert

Anmerkungen:

2)

2)

2)

4.210

5.860

9.660

13.450

15.540

17.600

7.870

10.990

12.720

21.790

8.020

11.550

8.020

11.770

9.320

1.870

1.860

4.490

4.170

13.390

11.120

7.000

9.780

1.980

5.330

6.630

9.070

10.330

7.440

3.290

3.060

3.380

2.260

2.450

7.130

2.440

12,2

25,1

49,0

39,6

61,1

72,3

259

50,3

72,7

75,3

40,0

57,5

31,0

51,0

39,4

7,8

9,0

36,5

18,0

78,7

71,6

46,8

43,2

9,6

29,8

38,2

49,8

58,0

41,4

19,4

18,3

25,8

17,6

22,1

81,4

29,3

Strukturgleichwert: Summe aus Einwohner, Beschaftigte, Schul- und Studienplatze im 300m/400m-Einzugsbereich der Strecke
Strukturgleichwerte, die durch neue Trassen und Bestandstrassen der Stadtbahn abgedeckt werden, werden zu 20% den neuen Trassen zugerechnet
Kosten aus Uberschlagiger Kostenermittlung in [Mio. Euro]

Potentialwert: Quotient aus Strukturgleichwert und Kosten je Strecke
1) zusatzliches Verkehrspotential gegenuber Strukturgleichwert und Potentialwert

2) Kosten flr vermiedene Investitionen fir Erneuerung der bestehenden Wendeschleife bereits eingerechnet

350

230

200

340

250

240

300

220

170

290

200

200

260

230

240

240

210

120

230

170

160

150

230

210

180

170

180

180

180

170

170

130

130

110

90

80

Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei hoher
MIV Belastung

keine

keine

keine

Besonderer Bahnkorper zwischen
Berliner Platz und einschl.
BorsigstralRe nicht moglich

Besonderer Bahnkorper zwischen
Berliner Platz und einschl.
Borsigstrale nicht mdglich

Besonderer Bahnkdrper zwischen
Berliner Platz und einschl.
BorsigstralRe nicht moglich

kein besonderer Bahnkérper moglich

kein besonderer Bahnkérper in
Broitzem mdglich

kein besonderer Bahnkorper in den
Ortsdurchfahrten moglich

Besonderer Bahnkérper moglich;
(Strale "Am Alten Bahnhof");
Anbindung an Frankfurter Str.

problematisch

Besonderer Bahnkdrper teilweise
moglich; Anbindung an Frankfurter
Str. problematisch
Besonderer Bahnkorper teilweise
madglich; Anbindung an Frankfurter
Str. problematisch
Besonderer Bahnkdrper teilweise
moglich; Anbindung an Frankfurter
Str. problematisch
Besonderer Bahnkorper teilweise

madglich; Anbindung an Frankfurter
Str. problematisch

keine

keine

keine

keine

in der Ortsdurchfahrt Mascherode
kein besonderer Bahnkdrper moglich

Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich

in der Ortsdurchfahrt Timmerlah kein
besonderer Bahnkorper méglich

Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich

Besonderer Bahnkdrper nicht
moglich bei hoher MIV Belastung

keine

keine

Besonderer Bahnkorper nicht
maoglich

Besonderer Bahnkdrper in den
Ortslagen nicht maoglich

Querung Schunterniederung

Ortskern Querum

Ortskern Querum

Querung der Schunteraue ///
Ortskern Querum

Beeintrachtigung Okerniederung

Querung Heidbergpark

Querung Schunterniederung

Standardisierte Bewertung hat
Ergebnis von 0,22 gebracht;
Auswirkungen des Ersatzes der

neue Querung A 2 und Schunter

Unterquerung der A 392 mdoglich mit
bestehendem Bauwerk

Unterquerung der A 391 und A 392
mdglich mit bestehendem Bauwerk

Unterquerung der A 391 und A 392
mdglich mit bestehendem Bauwerk

Vorhandene Briicken tiber Schunter
und die A 2 nutzen

Briicke Uber Bahngleise am
Steinriedendamm und zweifache
Querung der Schunteraue

Querung der A 39

Querung der A 39

Querung der A 39

Querung der A 391 und A 39
Querung der Haupteisenbahnstrecke

Querung der A 391 und A 39
Querung der Haupteisenbahnstrecke

Querung der A 391 und Querung der
Haupteisenbahnstrecke

Querung der A 391

Gleisquerung Rangierbahnhof und A
39

Gleisquerung Rangierbahnhof und A
39

Gleisquerung Rangierbahnhof und A
39

Gleisquerung Rangierbahnhof und A
39

Querung der Oker und Querung der
A 391

Ursprungliche Trasse mittlerweile
verbaut

Unterquerung der A 391;
Gleiskreuzung mit Hafenbahn

Querung des Rangierbahnhofs und A
39

Querung der A 2, Schunterniederung
und DB; Bauwerk nicht méglich

Querung des Mittellandkanals und
der Schunteraue; Umfahrung
Schulzentrum erforderlich

o

o

Starkung des bestehenden Radeklint-

Streckenastes

Starkung des bestehenden Radeklint-

Streckenastes

Starkung des bestehenden Radeklint-

Streckenastes

Méglichkeit zur Angebotsausweitung
zwischen Innenstadt und Abzweig
Gliesmaorde

M@oglichkeit zur Angebotsausweitung
zwischen Innenstadt und Abzweig
Gliesmaorde

M@oglichkeit zur Angebotsausweitung
zwischen Innenstadt und Abzweig
Gliesmaorde

umwegige Fuhrung; ErschlieBung nur
in Randlage

ErschlieBung nur in Randlage;
Zubringer erforderlich

ErschlieBung nur in Randlage;
Zubringer erforderlich

2. Betriebshofzufahrt denkbar fir den
Storungsfall auf der Hauptzufahrt

2. Betriebshofzufahrt denkbar fiir den
Stoérungsfall auf der Hauptzufahrt

2. Betriebshofzufahrt denkbar fiir den
Storungsfall auf der Hauptzufahrt

Verknupfung mit geplantem
Regionalbahnhalt

Verkniipfung mit Regionalbahnhalt
denkbar, z. Z. nicht geplant

Starkung des bestehenden
Streckenastes zur Helmstedter Str.

Starkung des bestehenden
Streckenastes zur Helmstedter Str.

Starkung des bestehenden
Streckenastes zur Helmstedter Str.

Starkung des bestehenden
Streckenastes zur Helmstedter Str.

Verkniipfung mit Regionalbahnhalt
denkbar, z. Z. nicht geplant

o

o

o

teilweise

teilweise

ja

teilweise

teilweise

teilweise

ja

teilweise

teilweise

teilweise

teilweise

erspart zukunftige BuserschlieBung

teilweise

teilweise

nein

nein

nein

teilweise

teilweise

nein; Buslinie durch Fr.-Seele-Str.
wurde wg. geringer Nachfrage
eingestellt

nein

teilweise

teilweise

ja

nein

ja

nein

teilweise

nein

nein

teilweise

IGS Volkmarode fuflaufig

IGS Volkmarode fuBllaufig

IGS Volkmarode fuflaufig

Klinikum Celler StralRe 1)

Klinikum Celler StralRe 1)

Klinikum Celler StralRe 1)

IGS Querum

IGS Querum, Campus Flughafen

IGS Querum

Volkswagen-Werk und Financial-
Services

Volkswagen-Werk und Financial-
Services

Volkswagen-Werk und Financial-
Services

abhangig von der Entwicklung des
Eisenbahnausbesserungswerkes

abhangig von der Entwicklung des
Eisenbahnausbesserungswerkes

abhangig von der Entwicklung des
Eisenbahnausbesserungswerkes

Messegelande

Messegelande

Messegelande

Messegelande

ErschlieBung MIV-orientierter
Einkaufsgelegenheiten

o

o

o

mehrere Linien

mehrere Linien

eine Linie

eine Linie

eine Linie

mehrere Linien

eine Linie

eine Linie

eine Linie

eine Linie

eine Linie

eine Linie

keine Linie

eine Linie

eine Linie

keine Linie

keine Linie

keine Linie

keine Linie

eine Linie

eine Linie

eine Linie

keine Linie

keine Linie

keine Linie

keine Linie

keine Linie

eine Linie

keine Linie

keine Linie

keine Linie

eine Linie

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich Volkmarode
Nord mdglich

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich Volkmarode
Nord méglich

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich Volkmarode
Nord mdglich

nein

Watenbuttel denkbar

Watenbuttel und Vélkenrode denkbar

P+R-Grobstandort im Bereich
Watenbuttel/Vélkenrode maoglich

P+R-Grobstandort im Bereich
Watenbuttel/Vélkenrode moglich

P+R-Grobstandort im Bereich
Watenblittel/Vélkenrode mdglich

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich AS BS-
Rautheim mdglich

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich AS BS-
Rautheim mdglich

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich AS BS-
Rautheim mdglich

nein

nein

nein

P+R-Grobstandort im Bereich
Riiningen Std mdglich

P+R-Grobstandort im Bereich
Runingen Suid moglich

nein

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich
AS BS-Rautheim mdglich

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich
AS BS-Rautheim mdglich

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich
AS BS-Rautheim mdglich

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich
AS BS-Rautheim mdglich

nein

P+R-Grobstandort im Bereich
Timmerlah West méglich

P+R-Grobstandort im Bereich
Wendebriick mdglich

nein

nein

P+R-Grobstandort mit hohem
Potential im Bereich
AS BS-Rautheim mdglich

nein

nein

++ 0/0/0
+ 0/0/0
+ 0/-/-
++ —-10/0
+ ~-101/0
+ ~-101/0
++ -/0/0
+ -/0/0
+ -
+ +/0/0
+ +/0/0
+ +/0/0
+ 0/0/0
+ 0/0/0
+ 0/0/0
+ -/0/0
+ -/0/0
+ -/0/0
+ 0/0/0
+ -/0/0
+ -/0/0
+ -/0/0
+ -/0/0
+ +/0/0
+ +/0/0
+ +/0/0
+ +/0/0
+ 0/0/0
+ -/-10
+ 0/0/0
+ -/0/-
+ -/0/0
+ +/-10
+ +/0/-
0 0/-/~-
0 -10/-

Verfasser: Projektteam Stadtbahnausbaukonzept

0/0

0/0

0/+

+/0

+/0

+/+

+/0

+/+

+/0

-/0

-/0

-/0

0/+

0/0

0/0

0/-

0/-

0/+

0/-

+/+

0/0

0/0

0/-

0/-

+/0

+/+

+/+

0/-

0/+

0/-

0/0

0/-

0/-

0/+

0/0

0/+/+

0/+/+

0/+/+

+/+/0

+/+/0

+/+/0

0/+/0

0/+/0

0/+/0

0/+/0

0/+/0

0/+/0

0/0/+

0/+/+

0/+/+

0/0/0

0/0/0

0/0/0

0/0/0

0/+/0

0/+/0

0/+/0

0/0/0

0/0/0

0/0/+

0/0/+

0/0/+

0/0/+

0/0/0

0/0/0

0/0/0

0/+/0

0/0/0

0/0/+

0/0/0

0/+/0
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