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Hennig Brandes, Direktor des Groraumverbandes, hat ein neues Regiobahn-Konzept erarbeitet: Ziige aus der
Region fahren nicht durch die Innenstddte von Braunschweig und Salzgitter - und es gibt Umsteige-Terminals.

,Passagiere honorieren Schnelligkeit*

Schienenverkehrs-Experte Thomas Siefer im Interview : Wir brauchen mioderne Zige, in die man sich gerne setzt

Protessor Thomas Siefer, Experte fiir
Verkehrswasen sowie Eisenbahnbau
und -betrieh, ist gerade von der
Hannoveraner an die Braunschwei-
ger Universitdt gewechselt, um das
Proiil ais Verkehrskompetenz-Zen-
wum zu stirken. Uber die neuen
Piine riir die Regiobahn sprach mit
ihm Redakteur Uwe Hildebrandt.

Bei der Regio-Stadtbahn soliten die
Regionalzlige dicekt durch die In-
senstadte fahren. Nun soil den Fahr-
gésten Tugemutet werden, am
Stadtrand umzusteigen. Kann man -~
so iberhaupt Fahrgdste anlocken?

Die Regio-Stadtbahu ist ein amvalkd-
ves Konzept. Aber ein anderer wich-
tiger Ansatz ist, dass man Schnellig-
keir garantiert. Wir haben in Nieder-
sachsen einige Beispiele dafiir - wie
etwa die Verbindungen Oldenburg-
Osnabriick oder Braunschweig-
Walfsburg ~, die deudiche Fahrgast-
steigerungen. verzeichnen, seit sie
schneller sind. Schnelligkeit wird
von den Passagieren besonders ho-
noriert. Ziel muss also sein, dass die
Zige aus Githorn schneller nach
Braunschweig kommen. Die Ge-
schwindigkeit der Suwecken muss zu-
nichst dadurch erhdht werden, dass
ihr Oberbau verbessert wird und en-
3¢ Radien begradigt werden.

Vie sullten Umsteigepunkte gestal-
=t sein?

Das 3-Bahn-Systern Hannover hat
drei dezenuale Umsteigepunkre, die
von den Fahrgisten angenommen
werden. Wean die Gesami-Reisezeit
immer noch atwrakiiv ist, dann wird
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Die kiinftige Regiobahn solf die ganze Region erfassen, also auch zum Beispie!
Wolfsburg. Das Ziel ist, die Strecken schneller und fiir mehr Regioziige befahr-
bar zu machen. Zu sehen ist das bestehende Schienennetz in der Region.

Haben Sie den Eindruck, dass fir die

Regio-Stadtbahn der Rackhalt in der

Landesregierung gefehit hat?

Ich kann das nicht beurteilen. Aber
ich glaube das eigendich nicht. Es
gibt" Sympathien

»,Umsteigen sieht nicht so
aus wie in Gliesmarode,
dass man 300 Meter diber
schlechte Wege lduft.“

Proressor Thomas Siefer

fiir neue Systeme,
wenn sie bezahl-
bar sind. Ein Pro-
blem ist sicher-
lich gewesen,
dass wir hier bei
der Regio-Stadt-
bahn eine sehr

auch Umsteigen akzepuert. Umstei-
gen sieht dann nicht mehr so aus
wie heute in Braunschweig-Glies-
marode, dass man 300 Meter idber
einen schlechten Weg laufen muss,
sondern die Swationen werden kiinf-
1ig eng miteinander verbunden.

In Frankfure gibt es gemeinsame
Bahnsteige von S-Bahn und Stadr-
bahn, so dass man aur zur anderen
Seite ribergeht. Das funktioniert.

lange Planungs-
phase von 15 Jahren haiten und sich
in dieser Zeit die Rahmenbedingun-
gen besonders im Bereich Fahrzeug-
technik verdndert haben.

Wire die Kostenexplosion bei den
Zigen also vorhersehbar gewesen?

Wir miissen ehrlich zugeben, dass es
inzwischen neue européische Richt-
linien fiir die Konswuktion von Zii-

gen gibt wie etwa den Crash-Kopf -
und die sind hier die Preistreiber.

Ist es moglicherweise eine Fehlkon-
struktion, dass in einem Flichenland
wie Niedersachsen drei Verkehrsver-
bande vor sich hinwurschtein?

Neben der Landesnahverkehrsge-
sellschaft sind das dic Region Han-
nover und der Zweckverband Gro§-
raum Braunschweig. Bisher hat das
Miteinander der drei recht gut funk-
tioniert, wie ich meine. Allerdings
war man in Braunschweig in den
letzten Jahren vielleicht zu sehr auf
die Regiostadtbahn konzentriert, hat
sich zu wenig um den sonstigen

darf also nichi nur die Fahrgiste se-
hen, die in das Zentrum von Braun-
schweig wollen, sondern ganz wich-

tig ist auch die Vielzahl von'Fahr-

gésten, die am Hauptbahnhof in den
Fernverkehr umsteigt. Sie konnte
von dem neuen Konzept profitieren,
weil ja der Hauptbahnhof von Gos-
lar oder Gifhorn aus schneller er-
reicht wird, als wenn die Ziige
durch die Innenstadt fahren.

Was sind wesentliche Aspekte eines
zukunftsfahigen Schienen-Personen-
nahverkehrs, denen der GroBraum-
verband gerecht werden sall{e?

Der Nahverkehr steht in Konkur-
renz zum Individualverkehr - er
muss also, wie eingangs erwihnt,
schnell sein, er mugs gute Umsteige-
verbindungen bieten, wenn die Ziige
nicht direkt ins Zentrum fahren.
Und er muss komfortable Fahrzeuge
auf die Schiene schicken, da haben
wir in der Region Braunschweig
noch Nachholbedarf. Gefragt sind
moderne Ziige, die klimatisiert sind,
in die man sich gerne reinsetzt.

Die Regio-Stadtbahn sollte zuletzt
Ende 2014 starten - lasst sich ein Al-
ternativkonzept Uberhaupt noch so
schnell realisieren?

Ja, das ldsst sich in der Schnelligkeit
machen, auch wenn 2014 die Um-
steigepunkte vielleicht noch nicht
optimal ausgebaut sind. Aber ein
neues Angebot kénnte dann durch-
aus schon starten.

Erste Reaktionen:

Reinhard Manlik (CDU), Chef der
starksten Fraktion im Grofraum: ,Mit
dem Alternativkonzept madssten wir
dann aber schnell einen besseren und
komfortableren  Schienen-Personen-
nahverkehr schaffen. Und es musste
exzellente City-Anbindungen geben,
wenn die Ziige an den Bahnhdfen hal-
ten. Vielleicht werden die Innenstadt-
durchfahrungen spéter mal maglieh.”
Gabriele Heinen-Kljajic, Landtagsab-

Schi nahverkehr geki t.

geordnete der Grinen: ,Die Landes-

Was ldsst sich gegeniber dem bishe-
rigen Konzept beim zweiten Anlauf
vielleicht sogar noch verbessern?

Wir.diirfen nicht aus dem Blick ver-
lieren, dass es in Braunschweig sehr
gute Fernverbindungen gibt. Man

nahverkehrsgesellschaft muss den
Zweckverband unterstlitzen. Alle vor-
gesehenen Landes- und Bundesgelder
missen bei einer Neuplanung weiter
zur Verfigung stehen. Wir brauchen
die Sicherheit, dass die Mittel nicht
woanders eingesetzt werden und wir
am Ende in die Rohre gucken.” ah/hib




