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Uberschrift, Beschlussvorschlag

Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift "Forschungs flughafen -Nordwest", Bl 39
Stadtgebiet zwischen Waggumer Stral3e, ForststralRe und Flughafen

Behandlung der Stellungnahmen, Satzungsbeschluss

"1. Die wahrend der Beteiligung der Behodrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange
gemanR § 4 (2) BauGB sowie der Offentlichkeit gemaR § 3 (2) BauGB eingegangenen
Stellungnahmen sind entsprechend den Vorschlagen der Verwaltung gemaf den Anlagen
5 und 6 zu behandeln.

2. Der Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift "Forschungsflughafen-Nordwest", Bl 39,
wird in der wahrend der Sitzung ausgehangten Fassung gemaf 8 10 (1) BauGB als
Satzung beschlossen.

3. Die zugehdrige Begrindung wird beschlossen.”

Stadtbezirksrat 112 Bienrode-Waggum-Bevenrode und Stadtbezirksrat 213 Sidstadt-Rautheim-
Mascherode jeweils als Mitteilung auf3erhalb von Sitzungen

'Sachverhalt, Begriindung, finanzielle Auswirkung: siehe nachste Seitel




Planungsbeschluss und Planungsziel

Bereits im Jahre 2002 wurde von der Stadt Braunschweig der Masterplan zur Entwicklung des
Flughafens Braunschweig-Wolfsburg erarbeitet. Ziel des Masterplanes ist die Ordnung der
vorhandenen Flachen rund um den Flughafen, sodass fur den jeweiligen Nutzungsanspruch
optimale raumliche Voraussetzungen geschaffen werden. Der vorliegende Bebauungsplan dient
innerhalb seines Geltungsbereiches der Umsetzung des Masterplanes und setzt die Planung
des sudlich angrenzenden Bebauungsplanes "Forschungsflughafen-West", WA 70, fort. Der
Aufstellungsbeschluss "Forschungsflughafen-Nordwest", Bl 39, wurde am 5. Oktober 2004 mit
dem Ziel gefasst, Flachen fur flughafenbezogene Forschungseinrichtungen bzw. Gewerbe- und
Dienstleistungsbetriebe vorzuhalten.

Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offen tlicher Belange gemal § 4 (2)
BauGB und sonstiger Stellen

Diese Beteiligung wurde in der Zeit vom 26. Februar bis zum 1. April 2010 durchgefiihrt.
Die bebauungsplanrelevanten Stellungnahmen sind in der Anlage 6 aufgefuhrt und mit einer
Stellungnahme sowie einem Vorschlag der Verwaltung versehen.

Auf Grund der eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise wurde der Entwurf aus der
Beteiligung gemal § 4 (1) BauGB weiter konkretisiert. Insbesondere die fur den
Flughafenbetrieb notwendigen Sicherheitsflachen westlich der Start- und Landebahn flhrten zu
einer Modifizierung der Planung im Bereich 6stlich der Planstral3e. Dartiber hinaus konnte eine
optimierte Abstimmung zwischen der Planung zu diesem Verfahren und der des siidlich
angrenzenden Bebauungsplanes WA 70 hinsichtlich der Grun- und Freirdume sowie der fur
beide Verfahren erforderlichen artenschutzrechtlichen AusgleichmalZnahmen erfolgen.

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 (2) BauGB

Am 15. Juni 2010 wurde die 6ffentliche Auslegung vom Verwaltungsausschuss beschlossen
und in der Zeit vom 25. Juni bis zum 26. Juli 2010 durchgefuhrt.

Die Stellungnahmen sind in der Anlage 5 aufgefiihrt und mit einer Stellungnahme sowie einem
Vorschlag der Verwaltung versehen.

Im Bereich der Einmundung der Planstralie in die vorhandene Waggumer Straf3e beflirchten
die Anwohner des sldlichen Lénsweges zusatzliche Belastungen, im Wesentlichen durch
erhohte Larmimmissionen. Die Situation wurde durch mehrere schalltechnische Gutachten
untersucht. Durch die vorgesehenen Mal3nahmen wird der Schutz der Anwohner z.T. Gber die
rechtlich erforderlichen Maflinahmen hinaus gewdahrleistet. Zu den MalRnahmen zé&hlen
Larmschutzwénde (2 Meter hoch aus Holz) an den an den die Waggumer Stral3e angrenzenden
Grundstuicksgrenzen, larmoptimierter Asphalt auf einer L&dnge von 200 Metern im Bereich der
Einmindung und ggf., sofern aus schalltechnischer Sicht erforderlich, Larmschutzverglasungen.

Der Anderungs-/ Erganzungsvertrag ,Forschungsflughafen®, Drucksachennummer 13345/10,
mit dem ErschlieBungstrager, der Strukturforderung Braunschweig (SFB), wird entsprechend
der oben aufgefihrten LarmschutzmafRnahmen angepasst.

Kostenerstattungssatzung

Zur Refinanzierung der MafRnahmen fur Ausgleich und Ersatz ist eine ,Satzung utber die
Erhebung von Kostenerstattungsbetragen” gemaf 88 135 a - ¢ BauGB vorgesehen. Diese wird
dem Rat in einer separaten Vorlage zur Beratung und zum Beschluss vorgelegt.

|



Empfehlung

Die Verwaltung empfiehlt, die in den Anlagen 5 und 6 aufgefiihrten Stellungnahmen den
Vorschlagen der Verwaltung entsprechend zu behandeln und den Bebauungsplan mit
Gestaltungsvorschrift ,Forschungsflughafen-Nordwest®, Bl 39, als Satzung sowie die
Begrindung mit Umweltbericht zu beschlieRen.

Folgende Anlagen sind Bestandteil dieser Vorlage:

Anlage 1:  Ubersichtskarte

Anlage 2:  Zeichnerische Festsetzungen mit Planzeichenerklarung

Anlage 3:  Textliche Festsetzungen und Hinweise

Anlage 4:  Begrundung mit Umweltbericht inkl. Anlagen zur Lage der externen
Ausgleichsflachen

Anlage 5:  Behandlung der Stellungnahmen wahrend der Frist zur Beteiligung der
Offentlichkeit gemaR § 3 (2) BauGB

Anlage 6: Behandlung der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Behérden und sonstigen
Trager offentlicher Belange gemaR § 4 (2) BauGB

gez.
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Stadt %@ Braunschweig X

Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift
Forschungsflughafen-Nordwest Bl 39

Ubersichtskarte

Siams-

e

- SN
L_-—',Son1i;_:;:U‘Q_rwerk_\\\\\___ -







Stadt % Braunschweig

Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift
Forschungsflughafen Nordwest, Bl 39

Zeichnerische Festsetzungen - Stand: Satzungsbeschluss gemafl § 10 (1) BauGB
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Stadt % Braunschweig

Bebauungsplan
Forschungsflughafen Nordwest

Anlage 2.2

Bl 39

Planzeichenerklarungen (Zahlenangaben sind Beispiele)

Art der baulichen Nutzung
SO Sondergebiet

Mal der baulichen Nutzung, Hohen bau-
licher Anlagen in Metern Gber dem Bezugs-
punkt entsprechend textlicher Festsetzung

zB. 07 Grundflachenzahl (GRZ)

Zahl der Vollgeschosse
als Hochstgrenze

z.B. GH 7,50 Gebaudehohe als Hochstmafl

zB. 1l

Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
—_——— Baugrenze

Flachen mit besonderem Nutzungszweck
(Luftverkehr)

Freihalteflache fir den
Landekurssender

Verkehrsflachen

StralRenverkehrsflachen

Geh- und Radweg

NI

Ein-/Ausfahrtsverbot

Anlagen der Versorgung und Entsorgung

ED Elektrizitat

Griinflachen

T % Parkanlage (6ffentlich),
"_ o [T Nummerierung siehe

L ofentih textliche Festsetzung

‘f @ Jugendplatz (6ffentlich)

- [ Sffentich

MaRnahmen fir Natur und Landschaft
Flache fir Malinahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft
entsprechend textlicher Festsetzung

Anpflanzung einzelner Bdume
entsprechend textlicher Festsetzung

5000 Flache fur die Anpflanzung

o entsprechend textlicher
Festsetzung

Sonstige Festsetzungen

I B Grenze des Geltungsbereiches

—e—e—e— Nutzungsabgrenzung
wwwww Larmschutzwand

z.B. ML MafRangaben in Metern

—————— Geh-, Fahr- und/ oder Leitungsrecht
entsprechend textlicher Festsetzung

SO1 Immissionsrelevanter flaichenbezogener
laBaym?| Schallleistungspegel Tag/Nacht

Abgrenzung der unterschiedlich fest-
gesetzten immissionsrelevanten fla-
chenbezogenen Schallleistungspegel

Abgrenzung der unterschiedlich
festgesetzten Larmpegelbereiche

13

Nachrichtliche Ubernahme

BHB 99,0 Bauhthenbeschrankung in
. NN Metern gemafR § 13 LuftvG

m Anlagen der Anflugbefeuerung 08

Achse der Start- und Landebahn
(SLB-Achse)

w

Z.






Braunschweig

Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift
Forschungsflughafen-Nordw est

Anlage 3
Stand: 27. Juli 2010

BI39

Textliche Festsetzungen und Hinweise

A Stadtebau
gemaR § 1 aund § 9 BauGB

Uberbaubare Grundstiicksflachen

| Art der baulichen Nutzung

1. Die Sondergebiete SO Forschungsflughafen
und Verkehrstechnik dienen der Entwicklung
des Forschungsflughafens Braunschweig-
Wolfsburg sowie der Ansiedlung von Anlagen
und Betrieben der Bereiche Luft- und Raum-
fahrt sowie Flughafen- und Verkehrstechnik.

In den Sondergebieten SO sind folgende Nut-
zungen zulassig:

- Betriebe, die Uberwiegend Teile, Anlagen
oder Einrichtungen produzieren, die Flugha-
fen, ihrem Betrieb, der Luft- und Raumfahrt
oder der Verkehrstechnik dienen,

- Firmen und Institutionen, die Forschung,
Lehre und/ oder Entwicklung im Bereich der
Luft- und Raumfahrt oder der Verkehrstech-
nik betreiben,

- Betriebe, die fur Flugh&fen oder die Luft-
und Raumfahrt oder auf dem Gebiet der
Verkehrstechnik spezifische Dienstleistun-
gen erbringen,

- Beherbergungsbetriebe.

2. Inden Sondergebieten SO sind folgende Nut-
zungen ausnahmsweise zuldssig:

- Je Betrieb eine Wohnung fur Aufsichtsper-
sonen, Bereitschaftspersonen, Betriebsin-
haber oder Betriebsleiter, die dem Gewer-
bebetrieb zugeordnet, ihm gegenuber in
Grundflache und Hauptmasse deutlich un-
tergeordnet und in einen gewerblichen
Hauptbaukérper integriert ist. Die besonde-
ren Anforderungen des Schallschutzes ge-
mafR AV sind zu erfillen,

- Schank- und Speisewirtschaften, sofern sie
Uberwiegend der Versorgung des Gebietes
dienen,

- Museen zum Thema Luft- und Raumfahrt
oder Verkehr.

3. Inden Sondergebieten SO sind insbesondere
folgende Nutzungen unzuldssig:

- Einzelhandel,

- Imbissstande sowie Imbisswagen,

- Vergnigungsstatten, Bordelle und bordell-
ahnliche Betriebe sowie Wohnungsprostitu-
tion.

Stand: Satzungsbeschluss gemaf § 10 (1) Baugesetzbuch

Stellplatze und Garagen sowie Nebenanlagen
im Sinne des § 14 BauNVO sind nur innerhalb
der Uberbaubaren Grundstucksflachen zuléssig.
Ausgenommen sind Werbeanlagen gem. B 11 3.

Hohe baulicher Anlagen

Die festgesetzten Gebaudehdhen dirfen aus-
nahmsweise durch technische Aufbauten um
maximal 2,5 m Uberschritten werden, wenn

- die von den Aufbauten eingenommene
Grundflache gegeniiber der Grundflache der
Gebaude deutlich untergeordnet ist,

- sie gegeniiber der stralBenseitigen Trauf-
kante um mindestens 3,0 m zurlickversetzt
sind

- und wenn sie die Bauhthenbeschrankung
(BHB) gemaR 8§ 13 LuftVG (Luftverkehrsge-
setz) gemaR nachrichtlicher Ubernahme in
die zeichnerischen Festsetzungen nicht
Uberschreiten.

Bezugspunkt fir die Hohenfestsetzungen ist die
Hoéhenlage der nachstgelegenen offentlichen
Verkehrsflache an dem Punkt der StraRenbe-
grenzungslinie, der der Mitte der stral’enzuge-
wandten Geb&udeseite am néchsten liegt.

Steigt oder fallt das Gelande vom Bezugspunkt
zur Mitte der straBenseitigen Geb&audeseite, so
ist die Normalhéhe um das Mal3 der nattrlichen
Steigung oder des Gefalles zu verandern.

Leitungsrechte, Schutzstreifen fir Ver- und
Entsorgungsleitungen, Trafostationen

2.

Leitungsrechte

® Leitungsrecht zugunsten der Braun-
schweiger Versorgungs-AG (Be-
triebstelefon)

® Leitungsrecht zugunsten der Braun-
schweiger Versorgungs-AG (Was-
ser) sowie der Deutschen Telekom
AG (Telefon)

Trafostation

Die Trafostation ist auf der hierfur festgesetzten
Flache fir Versorgungsanlagen zu errichten.





Begriinung

Eine Begriinung der Flachen mit Leitungsrecht
ist nur eingeschrankt mdéglich und gemaf A VI
3.3 auszufiihren.

Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
immissionsschutzgesetzes

11

1.2

13

2.1

Larmpegelbereiche

In den Sondergebieten SO sind passive Schall-
schutzmalnahmen fur Aufenthaltsraume nach
den Bestimmungen fur die im Bebauungsplan
festgesetzten Larmpegelbereiche (LPB) geman
DIN 4109 , Schallschutz im Hochbau“ durchzu-
fuhren.

Fir Schlafraume und Kinderzimmer sind schall-
gedammte Liftungseinrichtungen gemaf VDI
2719 vorzusehen.

Innerhalb der festgesetzten Larmpegelbereiche
ist von den nachfolgenden Auenlarmpegeln
auszugehen:

Larmpegel- maf3geblicher
bereich AulB3enlarmpegel
1] 61 bis 65 dB(A)
v 66 bis 70 dB(A)
V 71 bis 75 dB(A)

Der Nachweis zu eingehaltenen Schallddmm-
mafen auch fur GebdudeauRenbauteile nach
der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau* ist
mittels geeigneter nachvollziehbarer Bauvorla-
gen zugehorig zum Bauantrag zu erbringen
bzw. der Genehmigungsbehdrde vorzulegen.

Von den Festsetzungen unter AV 1.1 und 1.2
kann ganz oder teilweise abgewichen werden,
wenn nachgewiesen wird, dass der erforderli-
che Schallschutz auf andere Weise gewahrleis-
tet ist. Der Nachweis kann auf der Grundlage
einer Einzelfallberechnung gem. VDI-Richtlinie
2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen® unter Beriicksichtigung
des Geschosses, der Grundrissorganisation
und der Anordnung auf dem Baugrundstiick er-
folgen.

Emissionsbeschrankungen

Das Sondergebiet ist hinsichtlich der zuléssigen
Schallemissionen gegliedert. Betriebe in den
jeweiligen Gebieten durfen folgende immissi-
onsrelevanten flachenbezogenen Schallleis-
tungspegel (IFSP) nicht uberschreiten:

Stand: Satzungsbeschluss gemaf § 10 (1) Baugesetzbuch

2.2

2.3

Immissionsrelevante
flachenbezogene
Schallleistungspegel dB(A)

6 - 22 Uhr 22 - 6 Uhr
48 33
55 40
48 33
46 31
55 40

Baugebiete
SO1
SO 2
SO 3
SO 4
SO 5

Schallausbreitungsberechnungen sind gemarn
DIN ISO 9613-2 anzufertigen.

Von den in der Tabelle genannten Werten kann
abgewichen werden, wenn

- die freie Schallausbreitung durch ausrei-
chende aktive Larmschutzmalinahmen wie
Larmschutzbebauung oder Larmschutz-
wand eingeschrankt wird oder

- ein Ausgleich aufgrund innerer Absorption,
Streuung oder Abschirmung hergestellt
wird, soweit diese dauerhatft ist.

In den genannten Fallen ist bei einer Abwei-
chung von den festgesetzten Werten der
Nachweis durch ein schalltechnisches Gutach-
ten zu erbringen, dass durch die geplanten ak-
tiven LarmschutzmafRnahmen die jeweils fest-
gesetzten immissionsrelevanten flachenbe zo-
genen Schallleistungspegel in ihrer Gesamtwir-
kung nicht uberschritten werden.

VI

Grunordnung

11

1.2

1.3

1.4

Offentliche Verkehrsflachen

In der Planstraf3e sind beidseitig in einem Re-
gelabstand von 15 m mittelkronige einheimi-
sche Laubbaume wie z.B. Rotdorn, WeilRdorn,
Eberesche zu pflanzen.

An der Siidseite der Waggumer Straf3e sind in
einem Regelabstand von 15 m grof3kronige
einheimische Laubbaume zu pflanzen.

Das Pflanz- und Gestaltungsprinzip kann im
Rahmen der StraRenausbauplanung unter Bei-
behaltung der Stiickzahl an die planerischen
Erfordernisse angepasst werden.

An der Waggumer StralRe sind gemaR zeichne-
rischer Festsetzung je StralRenseite zwei grof3-
kronige Baume (Eiche) als Baumtor zu pflan-
zen.





2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

Stand: Satzungsbeschluss gemaf § 10 (1) Baugesetzbuch

Offentliche Griinflachen

In den offentlichen Griinflachen ist die Anlage
eines 3,0 m breiten Weges in wasserdurchlas-
siger Bauweise zulassig.

Wegbegleitend ist die Flache durch die Pflan-
zung mittelkroniger Einzelbdume (Laubb&ume,
Obst oder Wildobst) im Regelabstand von 10 m
zu gestalten.

Ein Flachenanteil von mindestens 20 % ist mit
dichten Geholzpflanzungen in Gruppen oder
gréReren Geholzinseln zu bepflanzen. Die ver-
bleibenden Flachen sind als Landschaftsrasen
anzulegen.

In der Grunflache 1 ist die festgesetzte Larm-
schutzwand entlang der bestehenden Bebau-
ung des Ortsteiles Bienrode beidseitig wie folgt
einzugriinen:

Auf der Nordseite mit Kletter- bzw.
Rankpflanzen als Solitare im Abstand von etwa
zwei Metern, auf der Sudseite mit ein- bis zwei-
reihigen Strauchpflanzungen sowie vereinzelten
Rankpflanzen.

In der Grunflache 2 ist die Anlage eines offen
gefuhrten Gewassers zur Ableitung des Nieder-
schlagswassers zulassig.

In dem im Plan gekennzeichneten Bereich ist
ein Jugendplatz von ca. 1.000 m? zulassig.

In der Grunflache 3 ist die Anlage eines offen
gefuhrten Gewassers zur Ableitung des Nieder-
schlagswassers zuléssig.

Private Flachen

Mindestens 20 % der Grundstiicksflachen sind
zu begriinen, davon sind 50 % qualifiziert zu
gestalten. Die zu gestaltenden Flachen sind
vollflachig (1 Strauch je 1,5 m?) zu begriinen
und zusatzlich je angefangene 100 m? mit ei-
nem mittelkronigen Laubbaum zu bepflanzen.

Auf die zu begriinenden Flachen sind anre-
chenbar:

- Einzelflachen mit einer Mindestgrof3e von
50 m? bei einer Mindestbreite von 3,0 m,
- die Flachen fur Anpflanzungen gem. A VI 3.2,
- die gemalR A VI 3.2 anzupflanzenden Baume
- Flachen, auf denen Heckenpflanzungen
gemaf B lIlin Verbindung mit Einfriedungen
erfolgen.

Die Flachen fir Anpflanzungen gem. zeichneri-
schen Festsetzungen sind je 100 m? Anpflan-
zungsflache vollflachig mit mindestens 30
Stréduchern zu bepflanzen. Zusatzlich ist in die
Pflanzflachen je angefangene 10 m Grund-
stiicksgrenze ein mittelkroniger Baum zu inte-
grieren.

3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Die Bereiche der mit Leitungsrechten versehe-
nen Flachen fur Versorgungsleitungen geman
A IV 1 kénnen nur eingeschrankt begriint wer-
den. Eine Uberpflanzung dieser Bereiche mit
tief wurzelndem Gehdlz ist nicht moglich. Die
Eingrunung ist mit einer artenreichen extensi-
ven Wiesenmischung herzustellen. Die Belange
der Leitungstrager sind zu beachten.

Die Trafostation gemaR A IV 2 ist mit einer
Hecke aus einheimischen Laubgehélzen einzu-
grunen.

Auf neu zu errichtenden Stellplatzanlagen mit
mindestens 6 Stellplatzen ist je 6 Stellplatze ein
mittelkroniger Laubbaum zu pflanzen. Bei Stell-
platzanlagen mit mehr als 10 Stellplétzen sind
die Baume als gliedernde Elemente in die Stell-
platzanlage zu integrieren.

Begriinung 6ffentlicher und privater Flachen

Fur die festgesetzten Anpflanzungen auf dffent-
lichen Verkehrsflachen und privaten Flachen
sind folgende Pflanzqualitaten vorzusehen:

Laubbdume:

Private Flachen: Hochstamme mit einem
Stammumfang von 16 bis 18 cm, gemessen in
1,0 m Hohe. Offentliche Verkehrsflachen:
Hochstdamme mit einem Stammumfang von 20
bis 25 cm, gemessen in 1,0 m Hohe.

Sonstige Strauchpflanzungen und Schnitthecken:
Wurzelware, mindestens 2 x verpflanzt, Hohe
mindestens 60 bis 100 cm.

Fir die Baume auf offentlichen Verkehrsflachen
und privaten Stellplatzanlagen ist je Baum eine
dauerhaft begriinte Vegetationsflache von
mind. 2,0 m Breite und 9 m?2 GroRRe vorzusehen.
Die Flachen sind nachhaltig gegen Uberfahren
zu schitzen.

Die festgesetzten Anpflanzungen und sonstigen
Begriinungen sind fachgerecht auszufiihren,
dauerhaft zu erhalten und bei Abgang gleich-
wertig zu ersetzen.

Die Begriinung der Privatgrundstiicke geman
den Festsetzungen muss spéatestens in der auf
die Ingebrauchnahme der baulichen Anlage
oder des Grundstiickes folgenden Pflanzperio-
de abgeschlossen sein.

Die Anpflanzungen im 6ffentlichen Straf3en-
raum sind spatestens ein Jahr nach Fertigstel-
lung der Verkehrsflachen des jeweiligen Ent-
wicklungsabschnittes durchzufuhren.

Im Anschluss an die Fertigstellungspflege ist
eine zweijahrige Entwicklungspflege durchzu-
fuhren.





4.6.

Samtliche gemaf A VI anzupflanzenden Bé&u-
me unterliegen der nachrichtlich tbernomme-
nen Bauhdhenbeschrankung geman § 13
LuftVG. Die H6henentwicklung der Baume ist
daher regelmaRig zu Uberwachen und die Kur-
zung bei Erreichen der Durchstof3héhe vorzu-
nehmen.

Vil

MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft

2.1

Auf den Ausgleichsflachen sind nachfolgende
MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft
durchzufihren:

Interne Ausgleichsflache

Auf der ca. 1,05 ha grofen Kompensationsfla-
che im Stidosten des Plangebietes sind nach-
folgende MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege
und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft durchzufuhren:

Entwicklung eines Lebensraumes auf sandigem
Boden mit besonderer Lebensraumbedeutung
fur Arten der offenen Feldflur:

- Boden-Sandmodellierungen mit unter-
schiedlichen Materialien und unterschiedli-
cher Exposition und Héhe

- Anlage von Steinhaufen/Platten und Wur-
zelstubben

- Anlage eines 6,0 m breiten Ackerrandstrei-
fens am Nordrand der Flache

- Anpflanzung von Obstb&dumen (Pflanzquali-
tat: Hochstamme mit Stammumfang 10 bis
12 cm) am Nordrand der Zuwegung zur
MaRnahmenflache

- Winterbeweidung der gesamten Teilflache
oder Mahd mit Abtransport des Mahguts
und teilweisem Frasen zur Offenhaltung der
Flachen.

Der Erfolg der artenschutzrechtlichen Maf3-
nahmen ist zu dokumentieren.

Sollten sich die vorgenannten Maf3nahmen
nicht innerhalb der unter A VII 3 genannten
Frist umsetzen lassen, so kdnnen diese Mal3-
nahmen ausnahmsweise gleichwertig auf einer
Teilflache von ca. 1,05 ha des stadtischen Flur-
stuckes 68, Flur 11, Gemarkung Hondelage,
durchgefihrt werden.

Externe Ausgleichsflachen

Ausgleichsflache A:

Die folgenden Kompensationsmafinahmen sind
in der Wabe-Niederung auf Teilflachen der
Gemarkung Rautheim, Flur 3, Flurstiicke 860/1
und 860/2, von insgesamt ca. 10,62 ha festge-
setzt. Alle MalRnahmen sind an die Vorgaben
der wasserwirtschaftlichen Planfeststellung im
erforderlichen Umfang anzupassen und wie
folgt naturnah zu entwickeln:

Stand: Satzungsbeschluss gemaf § 10 (1) Baugesetzbuch

- Umwandlung von ca. 6,49 ha Ackerflachen in
extensiv genutztes Griinland durch Ansaat mit
einer artenreichen, an den Standort ange-
passten Krauter-/ Grasermischung mit zwei-
jahriger Entwicklungspflege. Auf einer ausge-
wiesenen Teilflache von ca. 3,0 ha sind je
Hektar 3-4 Sandflachen mit einer Groe von
je etwa 20 m2 und einer H6he von maximal
0,5 mvorzusehen (Lerchenfenster). Eine ex-
tensive Bewirtschaftung als Weide oder
Mahwiese ist zulassig.

- Umwandlung von ca. 1,25 ha Ackerflachen
durch Neuanlage eines FlieRgewassers mit
Bodenmodellierung und Flutmulden im Kor-
ridor mit finfjahriger Entwicklungspflege.

- Umwandlung von ca. 2,05 ha Ackerflachen
in hochwertiges, extensives Grunland mit
Rohrichtgurtel und Ufersaum im Gewasser-
randbereich mit zweijahriger Entwicklungs-
pflege.

- Umwandlung von ca. 0,83 ha Ackerflachen
im Gewasserrandbereich in Ufergehdlze mit
funfjahriger Entwicklungspflege.

Ausgleichsflédche B:

Die folgenden Kompensationsmafinahmen sind
in der Wabe-Niederung auf Teilflachen der
Gemarkung Rautheim, Flur 3, Flurstick 878
von insgesamt 0,60 ha festgesetzt. Alle MalR3-
nahmen sind wie folgt naturnah zu entwickeln:

- Waldentwicklung durch Umwandlung von
Ackerflachen durch Aufforstung mit autoch-
thonen Gehdlzen des Eichen- Hainbuchen-
waldes nach forstlichem Standard mit flinfjah-
riger Entwicklungspflege.

Ausgleichsflachen (intern und extern)

Die MaRBnahmen auf den Ausgleichsflachen
sind spatestens innerhalb von drei Jahren nach
Beginn der ErschlieBungsarbeiten bzw. erster
BaumafRnahmen durchzufiihren und abzu-
schlieRRen.

Die MaRnahmen sind fachgerecht auszufiihren
und die Flachen dauerhaft im Sinne der Fest-
setzung zu erhalten.

Die Durchfuhrung der MaRnahmen auf den
externen stadtischen Flachen ist durch eine
Selbstverpflichtungserklarung der Stadt Braun-
schweig gegenuber der Obersten Naturschutz-
behérde abzusichern.

Flachen besonderem Nutzungszweck (Luftver-

kehr)

Die festgesetzten Flachen mit besonderem
Nutzungszweck (Luftverkehr) wurden in der Bi-
lanzierung nicht berticksichtigt. Vorhaben auf
diesen Flachen sind gesondert im Rahmen ei-
nes eigenen Planverfahrens zu bilanzieren und
auszugleichen.






VIII - Zuordnung der Ausgleichsflachen und MaR-

nahmen

1. Die festgesetzten Flachen und MaRhahmen
zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung
von Boden, Natur und Landschaft unter A VII
dienen im Sinne des § 1 a BauGB dem Aus-
gleich von Eingriffen in Natur und Landschaft,
die aufgrund dieses Bebauungsplanes ermdg-
licht werden.

2. Die Flachen und MafRnahmen unter A VII wer-
den im Sinnevon 89 Abs. 1aund § 135 a
BauGB wie folgt zugeordnet:

- Sondergebiete 83,54 %
- Offentliche Verkehrsflachen 16,35 %
- Flachen fur Versorgungsanlagen 0,11%.

B Gestaltung

gemal 8§88 56, 91 Abs. 3, 97, 98 NBauO in Verbin-
dung mit 8 9 Abs. 4 BauGB

| Geltungsbereich

Die Gestaltungsfestsetzungen gelten fiir den gesam-
ten Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,,For-
schungsflughafen-Nordwest", Bl 39.

Il Werbeanlagen

1. Werbeanlagen sind nur an der Statte der Leis-
tung zuldssig.

2. Werbeanlagen sind nur innerhalb der
Uberbaubaren Grundstiicksflache zulassig.

3. AuBerhalb der Giberbaubaren Grundstiicksfla-
chen ist an Ein- und Ausfahrten von und zu 6f-
fentlichen Verkehrsflachen eine Werbeanlage je
Baugrundstiick zuldssig, bei mehreren Betrie-
ben auf einem Baugrundstiick nur als Sammel-
anlage. Die Summe aller Werbeflachen dieser
Anlage darf maximal 6 m? betragen.

4. Hoéchstens 10 %, jedoch maximal 20 m? der
Wandflachen einer einzelnen Gebaudeseite
darfen fir Werbezwecke genutzt werden, dabei
darf die Werbeanlage die Traufkante nicht
Uberschreiten.

5. Freistehende Werbeanlagen sind nur in folgen-
der Anzahl zulassig:

- Werbetlrme sind nur fir Grundstticke ab
3.000 m? zulassig. Je Grundstiick ist nur ein
Werbeturm zulssig.

- Je angefangene 1.000 m? Grundstuicksfla-
che darf dartiber hinaus eine freistehende
Werbeanlage errichtet werden. Je Grund-
stuck ist eine Anzahl von maximal 10 frei-
stehenden Werbeanlagen zulassig.

Stand: Satzungsbeschluss gemaf § 10 (1) Baugesetzbuch

6. Freistehende Werbeanlagen dirfen folgende
maximale Hohe Uiber dem Bezugspunkt geman
A 11l 2 nicht Gberschreiten:

- Fahnenmasten: 9,0 m
Werbetlirme: 12,0 m
- sonstige freistehende Werbeanlagen: 4,0 m.

Il Einfriedungen

Einfriedungen entlang der 6ffentlichen StralRen-
verkehrsflachen sind auRerhalb der
Uiberbaubaren Grundstiicksflachen nur wie folgt
zuléssig:

- als Hecke aus Laubgehdlzen oder

- als Hecke aus Laubgehdlzen in Verbindung
mit einem Maschendrahtzaun. Der Ma-
schendrahtzaun muss innerhalb der Hecke
oder auf der von der 6ffentlichen StraBen-
verkehrsflache abgewandten Seite der He-
cke errichtet werden.

Die Hohe darf maximal 1,80 m betragen.
Zaunsockel sind unzulassig.

Flachen, auf denen Heckenpflanzungen ent-
sprechend dieser Festsetzung erfolgen, sind

auf die qualifizierte Grundstiicksbegriinung ge-
méaR A VI 3.1 anrechenbar.

IV Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig handelt nach § 91 Abs. 3 NBauO,
wer eine Baumafnahme durchfiihrt oder durchfiihren
lasst, die den Gestaltungsfestsetzungen wider-
spricht.

C Nachrichtliche Ubernahme

Innerhalb des Geltungsbereiches befinden sich in
Verlangerung der Achse der Start- und Landebahn
des Flughafens die Anlagen der Anflugbefeuerung
08 der Start- und Landebahn des Flughafens Braun-
schweig-Wolfsburg. Diese Anlagen sowie ein parallel
verlaufender Unterhaltungsweg sind planfestgestellt
(gemafR Beschluss vom 15. Januar 2007) und in die
zeichnerischen Festsetzungen nachrichtlich Uber-
nommen.

D Hinweise

1. Der gesamte Plangeltungsbereich befindet sich
innerhalb der Bauh6henbeschrankungszone
des Flughafens.

Bauvorhaben und andere Luftfahrthindernisse
wie z. B. Baume, Freileitungen, freistehende
Werbeanlagen und Masten benétigen die Zu-
stimmung der Luftfahrtbehdrden nach den

88 12 und 15 des Luftverkehrsgesetzes. Das





gilt auch fur temporéare Luftfahrthindernisse wie
z. B. Baukréne.

Zusatzlich sind ggf. die Baubeschrankungen
auf Grund von Flugsicherungs- und Befeue-
rungserfordernissen zu beachten, wobei die
nach den ortlichen Verhaltnissen in Betracht zu
ziehenden An- und Abflugverfahren zu berick-
sichtigen sind.

2. Das Baugebiet unterliegt den Siedlungsbe-
schrénkungszonen | und Il fir den Luftverkehr.

3. Imgesamten Geltungsbereich sowie auf den
externen Ausgleichsflachen ist mit Kampfmitteln
zu rechnen. Vor Hoch- und Tiefbaumalinahmen
sind Oberflachensondierungen erforderlich.

4. Die Versickerung von Niederschlagswasser
bedarf der Einleitungserlaubnis gemaR § 10
Nds. Wassergesetz. Die Erlaubnis fir die Ver-
sickerung wird im Rahmen der Entwésserungs-
genehmigung durch die Stadtentwésserung
Braunschweig GmbH erteilt. Die zuléssige Re-
genwassereinleitmenge von den Grundstiicken
wird in der Entwasserungsgenehmigung festge-
legt.

5. Vor der Verlegung bzw. Umgestaltung von
Gewassern ist ein separates Wasserrechtsver-
fahren bei der Unteren Wasserbehdrde der
Stadt Braunschweig zu beantragen.

6. Anden Wohnh&usern Lonsweg 3 und 4 besteht
mit Umsetzung der Planstralle dem Grunde
nach Anspruch auf Larmschutz an den Gebau-
defassaden und -fenstern. Im Zuge der Reali-
sierung der Planstral3e mit Eingriff in die
Waggumer Stral3e ist dieser Anspruch auf
Larmschutz umzusetzen.

7. Selbstleuchtende Werbeanlagen sind zul&ssig,
sofern die erforderliche Bestatigung der Unbe-
denklichkeit bzw. Zustimmung der Luftfahrtbe-
hérde erteilt wird.

8. In Teilen des Geltungsbereiches kénnen auf-
grund der Héhenlage der Baugrundstiicke zu
den Entwéasserungsleitungen
Gelandeaufhdhungen erforderlich werden.

9. Imnoérdlich an die externe Ausgleichsflaiche A
angrenzenden Weg verlauft eine Leitung der
Deutschen Telekom AG. Aufgrund der vorlie-
genden Leitungsplane muss davon ausgegan-
gen werden, dass der hierflr erforderliche
Schutzstreifen teilweise in die MalRnahmenfla-
che hineinragt. Eine Begriinung der Schutz-
streifen ist nur eingeschréankt moglich.

Stand: Satzungsbeschluss gemaf § 10 (1) Baugesetzbuch
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1 Rechtsgrundlagen - Stand: 1. April 2010 -
1.1 Baugesetzbuch (BauGB)
in der Fassung vom 23. September 2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt gedndert
durch Art. 4 des Gesetzes vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585)
1.2 Baunutzungsverordnung (BauNVO)
in der Fassung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt geandert durch
Gesetz vom 22. April 1993 (BGBI. | S. 466, 479)
1.3 Planzeichenverordnung (PlanzV)
in der Fassung vom 18. Dezember 1990 (BGBI. 1 1991 S. 58)
1.4 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
in der Fassung vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542)
1.5 Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94)
1.6 Niedersachsisches Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz
(NAGNatSchG)
in der Fassung vom 19. Februar 2010 (Nds. GVBI. S. 104)
1.7 Niedersachsische Bauordnung (NBauO)
in der Fassung vom 10. Februar 2003 (Nds. GVBI. S. 89), zuletzt geandert
durch Art. 4 des Gesetzes vom 28. Oktober 2009 (Nds. GVBI. S. 366)
1.8 Niedersachsische Gemeindeordnung (NGO)

in der Fassung vom 28. Oktober 2006 (Nds. GVBI. S. 473), zuletzt geandert
durch Art. 1 des Gesetzes vom 28. Oktober 2009 (Nds. GVBI. S. 366)





Bisherige Rechtsverhéltnisse

2.1

2.2

2.3

Regional- und Landesplanung

Im Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen von 2008 und im Regio-
nalen Raumordnungsprogramm von 2008 fiir den Grol3raum Braunschweig
(RROP) ist die Stadt Braunschweig im oberzentralen Verbund mit Wolfsburg
und Salzgitter als Oberzentrum der Region verbindlich festgelegt. Hierbei soll
die Leistungsfahigkeit des Oberzentrums mit seinen auch fir das Umland
wichtigen zentral6rtlichen Funktionen als Wirtschafts- und Dienstleistungs-
zentrum erhalten und verbessert werden.

Flachennutzungsplan

Fur den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes gilt der Flachennutzungs-
plan der Stadt Braunschweig in der Fassung der Bekanntmachung vom

24. August 1978, zuletzt geandert am 30. Juni 2010. Der Flachen-
nutzungsplan stellt fir den Geltungsbereich Gewerbliche Bauflachen sowie
Flachen fur die Landwirtschaft dar.

Die erforderliche Anderung des Flachennutzungsplans (83. Anderung) erfolgt
im Parallelverfahren gemaf 8 8 Abs. 3 BauGB. Ziel ist die Darstellung von
Sonderbauflachen fir flughafenbezogenes Gewerbe und Forschungseinrich-
tungen (Forschungsflughafen Braunschweig) sowie Grunflachen mit der
Zweckbestimmung Parkanlagen. Die entsprechende Anderung des Flachen-
nutzungsplanes wurde am 22. Juni 2010 durch den Rat der Stadt Braun-
schweig beschlossen.

Das Gebiet unterliegt den Siedlungsbeschréankungszonen fur den Luftver-
kehr (Zone | fur den nérdlichen Bereich und Zone Il fur die Gbrigen Flachen).

Bebauungsplane

Innerhalb des Geltungsbereiches existiert kein rechtswirksamer Bebauungs-
plan. Die Flachen im Geltungsbereich werden als Aul3enbereich gemaf § 35
BauGB beurteilt. Fur die Flachen besteht ein Aufstellungsbeschluss vom
Verwaltungsausschuss vom 5. Oktober 2004.

Im Zuge des Aufstellungsverfahrens wurde die stdliche Grenze des Gel-
tungsbereiches des Bl 39 an den Geltungsbereich des ebenfalls in Aufstel-
lung befindlichen Bebauungsplanes WA 70 angepasst.





Anlass und Ziel der Planung

Hauptziel des Bebauungsplanes ist die planungsrechtliche Sicherung der
Flachen in unmittelbarer N&he des Forschungsflughafens Braunschweig-
Wolfsburg fur luft- und raumfahrt- sowie flughafen- und verkehrstechnikbe-
zogene Nutzungen.

Im Mittelpunkt steht dabei die Verwirklichung des Avionik-Clusters, analog zu
den Zielsetzungen des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplanes ,For-
schungsflughafen-West®, WA 70. Im Rahmen des Avionik-Clusters wird mit
Unterstitzung des Bundes und des Landes Niedersachsen die Erschlie3ung
von Flachen fur Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe sowie entsprechende
Forschungseinrichtungen rund um das Thema Luftfahrt und Verkehrstechnik
geférdert.

Westlich der Start- und Landebahn werden Flachen mit besonderem Nut-
zungszweck vorgesehen, die notwendig sind, um einen sicheren und effizi-
enten Betrieb des Forschungsflughafens zu gewahrleisten.

Bereits 2002 wurde von der Stadt Braunschweig der Masterplan zur Entwick-
lung des Flughafens Braunschweig-Wolfsburg angefertigt. Ziel des Master-
planes ist es, die vorhandenen Flachen so zu ordnen, dass fur den jeweili-
gen Nutzungsanspruch optimale raumliche Voraussetzungen geschaffen
werden. Der Bebauungsplan Bl 39 dient in seinem Geltungsbereich der Um-
setzung des Masterplanes. Dabei sollen wichtige freiraumplanerische Bezl-
ge wie z. B. die Ful3- und Radwegeverbindung zum Bienroder See Berlck-
sichtigung finden.

Der Standort Forschungsflughafen Braunschweig-Wolfsburg stellt einen
wichtigen Baustein fur die Stadt und Region dar und tragt dazu bei, den er-
forderlichen Strukturwandel hin zu einer verstarkten Dienstleistungsorientie-
rung zu bewaltigen.

Der Bebauungsplan Bl 39 kann inhaltlich im Wesentlichen als Fortsetzung
bzw. Ergéanzung des ebenfalls in Aufstellung befindlichen, stidlich angren-
zenden Bebauungsplanes WA 70 begriffen werden.





4 Umweltbericht

4.0 Praambel
Im vorliegenden Umweltbericht werden die aufgrund der Umweltprifungen
nach § 2 Abs. 4 BauGB ermittelten und bewerteten Belange des Umwelt-
schutzes dargelegt.

4.1 Beschreibung der Planung

Das Plangebiet befindet sich im Stadtgebiet Braunschweig stdlich der
Waggumer Stral3e und stddstlich angrenzend an die Ortslage Bienrode. Im
Westen wird es durch die Bahntrasse Braunschweig-Gifhorn und die vor-
handene Bebauung, im Osten durch die Flachen der Forschungsflughafen
Braunschweig-Wolfsburg GmbH begrenzt. Sudlich schliel3t sich der ebenfalls
in Aufstellung befindliche Bebauungsplan ,Forschungsflughafen-West", WA
70, an.

Die Erschliel3ung der geplanten Sondergebiete erfolgt tiber die Waggumer
Stral3e sowie Uber die in Richtung Stden verlaufende Planstral3e.

Die vormalige direkte Ful3- und Radwegeverbindung zwischen der Hermann-
Blenk-Stral3e und dem Bienroder See muss im Zuge der Aufstellung des Be-
bauungsplanes ,Forschungsflughafen-West“, WA 70, entfallen. Ersatzweise
ist im vorliegenden Bebauungsplan eine Wegeverbindung innerhalb der 6f-
fentlichen Grinflachen fur FuRgénger und Radfahrer von der im Westen ge-
planten Haltestelle der RegioStadtBahn nach Nordosten in Richtung des
Bienroder Sees vorgesehen. Eine weitere Verbindung nach Stden an die
Forststral3e wird gesichert. In dieser Griinachse wird auch ein Jugendplatz
geplant.

Ostlich der PlanstraRe wird eine Flache mit besonderem Nutzungszweck
festgesetzt. Die auf dieser Flache vorgesehenen MalRnahmen sind nicht Ge-
genstand dieses Bauleitplanverfahrens, sondern werden im Rahmen eines
Planfeststellungs- bzw. Plangenehmigungsverfahrens durch die Flughafen
Braunschweig-Wolfsburg GmbH zu gegebener Zeit erarbeitet.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zum Flughafen sollen die geplanten Bau-
felder als Sondergebiete fur luft- und raumfahrt- sowie flughafen- und ver-
kehrstechnikbezogene Gewerbe- und Forschungseinrichtungen festgesetzt
werden. Der Bebauungsplan setzt ca. 7,56 ha Nettobauland, ca. 1,48 ha
Verkehrsflachen und ca. 0,01 ha Flachen fur Versorgungsanlagen sowie ca.
4,42 ha Flachen mit besonderem Nutzungszweck, ca. 1,96 ha Grunflachen
sowie ca. 1,05 ha Flachen fur Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen fest.

Das gesamte Plangebiet liegt im Bereich der Bauh6henbeschrankung des
Flughafens. Zur Kompensation von Eingriffen in Natur- und Landschaft wer-
den MalRnahmen auch auf externen Flachen erforderlich.





4.2

4.3
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Ergebnis der Priifung anderweitiger Planungsmoqlichkeiten

Der ,Masterplan zur Entwicklung des Forschungsflughafens Braunschweig-
Wolfsburg und seines Umfeldes"” sieht zwischen dem Ortsteil Bienrode im
Norden und Westen, dem Flughafengelande im Osten und der Bundesauto-
bahn A2 im Siiden Sonderbauflachen vor.

Im Rahmen der Aufstellung des Masterplanes wurden unter anderem maogli-
che Standorte fur die gewerbliche Entwicklung am Flughafen untersucht. Im
Ergebnis werden im Wesentlichen zwei Bereiche vorgeschlagen: die Flachen
sudlich des Ortsteiles Bienrode, zu denen auch das Plangebiet gehort, sowie
weitere Flachen nordlich des Flughafens.

Die verkehrlich glinstige Lage des Gebietes nahe dem Schnittpunkt der
Bundesautobahnen A2 und A391, dem Mittellandkanal sowie dem unmittel-
bar angrenzenden Forschungsflughafen selbst weist auf die hohe Bedeutung
des Flughafenumfeldes fiir den Ausbau und die Weiterentwicklung der wirt-
schaftlichen Basis Braunschweigs hin. Allerdings sind die fiir eine bauliche
Entwicklung geeigneten Flachen aufgrund der Lage der benachbarten Orts-
teile Waggum im Norden und Bienrode und Westen, der Bundesautobahn
A2 im Suden und dem Braunschweiger Staatsforst im Osten raumlich stark
eingeschrankt.

Fur die innere ErschlieSung der Sondergebiete und unter Berlicksichtigung
der Anbindung der Sondergebiete auch an die Hermann-Blenk-Stral3e im
Suden wurden mehrere Varianten entwickelt und bewertet. Die vorliegende
Variante ist die kostengunstigste Erschliel3ungsvariante.

Planerische Vorgaben und deren Berlicksichtigung

Fachgesetze:

Baugesetzbuch
Bundesimmissionsschutzgesetz
Bundesnaturschutzgesetz
Niedersachsisches Ausfihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz
Bundesbodenschutzgesetz
Wasserhaushaltsgesetz
Niedersachsisches Wassergesetz

Gesetz zur Umweltvertraglichkeitsprufung
Luftverkehrsgesetz
Bundesfernstral3engesetz
Niedersachsisches Stralengesetz

Fachplanungen und Gutachten:

¢ Regionales Raumordnungsprogramm, 2008
e Landschaftsrahmenplan, 1999
e Masterplan zur Entwicklung des Flughafens Braunschweig, 2002





4.4

4.5

45.1
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e Potentialabschatzung von Fauna und Flora im Bereich des Plangebietes
.Forschungsflughafen-Nordwest”, Bl 39, Planungsgemeinschaft GBR
LaReG, 2010

e Schalltechnische Gutachten ,Forschungsflughafen-Nordwest* der Stadt
Braunschweig, Eco-Akustik, 09.04.2010 (ECO 10018) mit Nachtrag vom
26.04.2010 sowie vom 30.04.2010 (ECO 10036)

Beschreibung der Methodik der Umweltpriifung und Beurteilung der In-
formationsgrundlagen

Gegenstand der Umweltprifung sind die planungs- und abwagungserhebli-
chen Umweltbelange. Sie schliel3en die Untersuchungen von Fauna und Flora
innerhalb des Geltungsbereiches sowie die schalltechnischen Untersuchun-
gen unter Berucksichtigung relevanter Larmquellen der Umgebung ein.

Die Umweltbelange werden unter Auswertung der vorliegenden Fachplanun-
gen und Gutachten erfasst und gewichtet. Fir die Beurteilung kiinftiger Vor-
haben i. S. der Eingriffsregelung (siehe Kapitel 4.6) erfolgt eine vergleichende
Bewertung des derzeitigen Landschaftszustandes mit dem Planzustand auf
Basis des bei der Stadt Braunschweig regelmaf3ig zur Anwendung kommen-
den Osnabriucker Modells. Das Osnabriicker Modell dient der Bemessung von
Eingriffsfolgen und AusgleichsmalRnahmen. Dabei wird flur die zu bilanzieren-
den Planungsbereiche beim Vergleich zwischen Bestand und Planung vom
baurechtlich maximal zulassigen Nutzungs- und Versiegelungsgrad ausge-
gangen.

Die Ergebnisse der Umweltprifung sind auf Basis der verfliigbaren Daten im
vorliegenden Umweltbericht zusammengestellt.

Beschreibung und Bewertung der Umwelt und Prognosen

Die Ermittlung und Beurteilung der Umweltsituation der einzelnen Schutzgu-
ter erfolgt nach gegenwartigem Kenntnisstand sowie durch geeignete Pri-
fungsmethoden fir die Umweltmerkmale, die voraussichtlich erheblich beein-
flusst werden.

Mensch und Gesundheit

Bestand und Bewertung: Trotz der pragenden intensiven landwirtschaftli-
chen Nutzung weisen die Flachen des Plangebietes aufgrund der unmittel-
baren Ortsrandnahe und der visuellen Beziige zu den weiten unverbauten
Flachen des Flugplatzes eine eigenstandige Erlebnisqualitéat auf. Die kiinst-
liche Topographie im Bereich der Bundesautobahn schréankt das Land-
schaftserleben jedoch ein. Kleinere Gebischreihen entlang der Grében tra-
gen zur Gliederung des Landschaftsraumes bei. Naherholungs- und Frei-
zeitfunktionen sind insbesondere auf der nordwestlichen Ackerbrache
nachweisbar. Deutliche Hinweise auf eine Bedeutung als Spazierwege
durch die Feldflur weisen die landwirtschaftlichen Wegeverbindungen auf.
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Insgesamt ist dem Bereich bezogen auf den Einzugsbereich von Bienrode
und Waggum dennoch nur eine geringe Bedeutung beizumessen.

Prognose uber die Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung: Bei ei-
nem Verzicht auf die geplante Bebauung wirden die o. g. Werte flr das
Landschaftserleben verbleiben.

Prognose uber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung: Als Folge der
Realisierung der vorliegenden Planung wird dieser bislang wenig intensiv
genutzte Bereich zu einem Sondergebiet fur luft- und raumfahrt- sowie flug-
hafen- und verkehrstechnikbezogene Einrichtungen entwickelt.

Im Hinblick auf gesundheitliche Aspekte der dort arbeitenden Menschen sind
aufgrund der Larmbelastungen durch die Bundesautobahn A2 Malihahmen
zu ergreifen, um gesunde Arbeitsverhaltnisse zu gewahrleisten. Die schall-
technischen Schutzanspriiche der geplanten Nutzungen sind mit denen ei-
nes Gewerbegebietes (tagstiber 65 dB(A) und nachts 50 dB(A)) vergleich-
bar, sodass SchallschutzmafRnahmen notwendig werden (vergleiche auch
Kapitel 5.9).

Die bestehende Fuliwegeverbindung entlang der Westgrenze des Flugha-
fens von der Hermann-Blenk-Stral3e weiter Richtung Bienroder See kann
aufgrund der kiinftig vorgesehenen Nutzungen nicht beibehalten werden. Sie
wird kinftig als neue und tberortliche Ful3- und Radwegeverbindung in dem
Griunzug von der Trasse der kiinftigen RegioStadtBahn im Westen entlang
der sudlichen Bebauungsgrenze von Bienrode tber die Planstral3e hinweg
weiter entlang der ndrdlichen Grenze der festgesetzten Flachen mit beson-
derem Nutzungszweck gefuhrt, bis sie wieder auf den bereits vorhandenen
Feldweg an der Westgrenze des Flughafens trifft. Durch die vorgesehene
Grunverbindung, den geplanten Jugendplatz und die Schaffung der Plan-
stral3e wird das bislang nur sehr eingeschrankt zugéngliche Gelande fir die
Offentlichkeit erlebbar gemacht.

Bestand und Bewertung: Die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes in Be-
zug auf Arten- und Lebensgemeinschaften ist im Landschaftsranmenplan als
stark bis sehr stark eingeschrankt beschrieben (iberwiegend Ackerbau).

Im Marz 2010 wurden zur Folgeabschéatzung fir eine mogliche Beeintrachti-
gung von Tieren und Pflanzen sowie der biologischen Vielfalt im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes Biotope kartiert und das Vorkommen gefahrde-
ter Pflanzenarten sowie relevanter Tiergruppen entsprechend der Untersu-
chungen zur Start-/ Landebahnverlangerung abgeschéatzt und beurteilt. Da-
riber hinaus wurde bereits im Oktober 2008 im Rahmen der Aufstellung des
Bebauungsplanes WA 70 eine Untersuchung von Fauna und Flora durchge-
fuhrt.

Im Rahmen der Biotoptypenbestandsaufnahme konnten keine besonders
geschutzten Biotope nach § 28a NNatG festgestellt werden. Das Untersu-
chungsgebiet wird von Ackerflachen dominiert. Im 6stlichen Teil wird das
Gebiet von mehreren Graben durchzogen, an die sich einige wenige Feldge-
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holze anlagern. Im westlichen Teil befindet sich eine als Hundeauslaufflache
genutzte Wiese.

Fledermause: Insbesondere die Gebluschreihe am Entwasserungsgraben
Ostlich der Planstral3e stellt fir drei angetroffene Fledermausarten ein Jagd-
gebiet mittlerer Wertigkeit dar, Quartiere wurden nicht nachgewiesen. Die of-
fenen Grasfluren und Ackerflachen des tbrigen Geltungsbereiches weisen
fur Fledermause nur eine geringe Wertigkeit auf. Bei Umsetzung der Pla-
nung sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der vorgefundenen Arten zu
erwarten.

Brutvdgel: Verschiedene Teilbereiche im Plangebiet werden aufgrund der
Vorkommen typischer Brutvogelarten in h6heren Zahlen und dem potentiel-
len Vorkommen gefahrdeter Arten mit mittlerer Bedeutung charakterisiert.
Den nordwestlichen Ackerflachen im Plangebiet wird ebenfalls eine mittlere
Bedeutung beigemessen, da sie als Lebensraum der Feldlerche eingestuft
werden. Bei der aktuellen Begehung wurden mehrere Exemplare beobach-
tet. Es ist daher von wenigstens einem Brutpaar innerhalb des Plangebietes
auszugehen.

Amphibien: Streng geschitzte Amphibienarten konnten nicht nachgewiesen
werden, den Gewassern des Plangebietes wird eine geringe bis nachrangige
Bedeutung beigemessen.

Heuschrecken: Das Gebiet hat geringe bis mittlere Bedeutung fiir Heu-
schrecken, da der nachgewiesene Bestand nur ubiquitére Arten in gré3eren
Mengen aufweist. Streng geschitzte Arten oder Rote-Liste-Arten wurden
nicht festgestellt.

Laufkafer: Im Plangebiet werden aufgrund des locker sandigen Bodensub-
strates von geringer Bodengtite und somit geringer Bestandsdichte der je-
weiligen Feldfriichte analog zum Plangebiet des WA 70 Laufkaferarten in
groRRerer Populationsdichte erwartet. Die verschiedenen Teilbereiche des
Plangebietes sind jedoch differenziert zu bewerten. Die vorkommenden
Habitattypen des Plangebietes weisen hinsichtlich der Laufkafer eine mittlere
und teilweise sehr hohe Wertigkeit (Stufe 3-5) auf. Im Umkreis wurde in ver-
gleichbaren Biotoptypen die in Niedersachsen seltene und stark gefahrdete
Art Froelichs Schnelllaufer in hoher Individuendichte festgestellt.

Pflanzen: Im Planungsbereich konnten keine gefahrdeten Pflanzenarten ge-
funden werden. Allerdings kann aufgrund der Jahreszeit ein Vorkommen von
Rote-Liste-Arten nicht vollstdndig ausgeschlossen werden.

Prognose uber die Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung: Es bleibt
weitestgehend beim jetzigen Zustand, wobei sich gerade in den brachliegen-
den Randbereichen die naturliche Sukzession fortsetzen wird. Das Gebiet
liegt naturschutzfachlich unbefriedigend zwischen der Bundesautobahn A2
im Suden, der Ortslage Bienrode im Norden sowie dem Gelédnde des Flugha-
fens im Osten. Die einzige landschatftliche Anbindung besteht nach Westen,
allerdings Uber die Forststral3e und die Bahnlinie der kinftigen
RegioStadtBahn hinweg, die fur die im Plangebiet lebenden Arten eine ge-
wisse Zasur darstellen.
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Prognose uber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung: Das Gebiet in
seiner derzeitigen Auspréagung wird zerstért und geht als Lebensraum fiir die
kartierten Tier- und Pflanzenarten weitgehend verloren. Ein Ausgleich der
Beeintrachtigungen muss tberwiegend auf externen Flachen erfolgen. In
Bezug auf den besonderen Artenschutz (Vogel) sind Beeintrachtigungen
durch geeignete MaRnahmen (Verzicht auf Gehdlzrodungen in der Brutzeit)
zu vermeiden.

Insgesamt kdnnen die Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und
Landschaft bei Umsetzung der Planung entsprechender Ausgleichs- und Er-
satzmalRnahmen kompensiert werden.

Bestand und Bewertung: Gemal3 der Bodenkarte von Niedersachsen wird
der Boden im Plangebiet in der Westhalfte mit Podsol, in der Osthalfte mit
Gley angegeben. Im mittleren und stdlichen Bereich kommen tUberwiegend
Braunerden vor.

Im Landschaftsrahmenplan wird die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
zum Erhalt der Vielfalt, Nutzbarkeit und Funktionen der Bdden im Geltungs-
bereich als eingeschréankt beschrieben. Im Plangebiet besteht zudem ein ho-
hes bis sehr hohes Beeintrachtigungsrisiko durch Winderosion und Schad-
stoffeintrag.

Prognose iber die Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung: Die vor-
liegenden Verhaltnisse bleiben unverandert.

Prognose uber die Entwicklung bei Durchfihrung der Planung: Durch die
Umsetzung der Planungen ist davon auszugehen, dass in erheblichem Um-
fang Boden und seine Funktion zerstort oder beeintrachtigt werden. Da Bo-
den nicht vermehrt werden kann, kann ein Ausgleich nur in qualitativer Hin-
sicht erfolgen, indem auf den Ausgleichsflachen Bedingungen geschaffen
werden, die eine verbesserte Bodenfunktion gewahrleisten. So werden auf
den externen Ausgleichsflachen A und B im Bereich des
Renaturierungsprojektes ,stidliche Wabeaue* Ackerflachen Gber Sukzession
zu Grinlandflachen mit extensiver Weidenutzung entwickelt und eine 0,6 ha
grol3e Teilflache aufgeforstet.

Kampfmittel: Im Geltungsbereich gab es im 2. Weltkrieg Bombardierungen
und Flakstellungen. Aus Sicherheitsgrinden sind vor Beginn von Erdarbeiten
GefahrenerforschungsmalRnahmen auf Kampfmittel durchzufihren (Flachen-
sondierungen).

Wasser

Bestand und Bewertung: Im Plangebiet kommen dauerhaft wasserfiihrende
Oberflachengewasser vor. Sie dienen vorrangig der Entwasserung der
Ackerflachen und der Flachen des Flughafens und fuhren tiberwiegend in
den StralRenseitengraben an der Waggumer Stral3e.
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Die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes ist im Hinblick auf den Erhalt von
gualitativ hochwertigem Grundwasser bereits im jetzigen Zustand als einge-
schrankt zu bezeichnen. Die Grundwasserneubildungsrate ist gering, das
Wasserriickhaltevermégen ebenfalls eingeschrankt.

Prognose uber die Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung: Abgese-
hen vom Abflussgeschehen des Niederschlagswassers werden keine rele-
vanten wasserwirtschaftlichen Veranderungen erwartet.

Prognose uber die Entwicklung bei Durchfihrung der Planung: Der Lauf der
offenen Entwasserungsgraben im Plangebiet muss bei Umsetzung der Pla-
nung verandert werden. Hierflr ist ein wasserrechtliches Plangenehmi-
gungsverfahren erforderlich. Die Art und Weise der Kompensation der an-
stehenden Eingriffsmal3inahmen fur die Gewasserverlegung/ Gewasserum-
gestaltung ist im Rahmen dieses Verfahrens vor der Bauausfiihrung festzu-
legen. Im Bereich der Planstral3e sowie auf den Flachen westlich davon
werden entsprechende Regelungen im Rahmen des Bauleitplanverfahrens
getroffen. Demnach soll ein offener Entwasserungsgraben innerhalb der 6f-
fentlichen Griinflache 2 vorgesehen werden. Ostlich der PlanstraRe ist die
Entwasserung im Zuge der Planungen auf den Flachen mit besonderem
Nutzungszweck anzupassen.

Durch die hohe zu erwartende Versiegelung mit Gebauden und Erschlie-
RBungsflachen sind insgesamt negative Auswirkungen auf den Wasserkreis-
lauf zu erwarten. Die Gefahr von Grundwasserverunreinigungen wird sich al-
lein durch den erwartungsgemalf zunehmenden Stral3enverkehr grundsatz-
lich erh6hen. Die Gberwiegend schon geringe Grundwasserneubildungsrate
wird sich weiter verschlechtern. Durch die Erh6hung des Niederschlagsab-
flusses wird es wegen der geplanten Regenwasserrickhaltung (Regenrick-
haltebecken mit entsprechendem Drosselabfluss und Reinigungsfunktion)
aber nicht zu einer Verscharfung der dortigen Hochwassersituation und einer
Verschlechterung der Wasserqualitat der Schunter kommen.

Durch die kunftige Versiegelung der Oberflachen wird es einen entsprechend
hohen Abfluss von Niederschlagswasser geben. Das anfallende Nieder-
schlagswasser soll gesammelt und Uber Leitungen in der PlanstralRe und der
Hermann-Blenk-StraRe unter der Forststral3e und der Bahntrasse hindurch in
ein Regenrickhaltebecken westlich des Plangebietes geleitet werden. Von
hier aus erfolgt der gedrosselte Abfluss in die Schunter. Das zur Umsetzung
erforderliche wasserrechtliche Verfahren wurde bereits begonnen, die ben6-
tigten Flachen befinden sich im Eigentum der Stadt Braunschweig.

Durch die Aufgabe/ Extensivierung bestehender Nutzungen auf den Aus-
gleichsflachen A und B kann dort das Grundwasserneubildungspotenzial
quantitativ erhalten und unter qualitativen Aspekten (Ausschluss stofflicher
Belastungen) verbessert werden. Die auf der Ausgleichsflache A festgesetz-
ten MaRnahmen zur Waberenaturierung dienen unmittelbar einer Verbesse-
rung des Wasserhaushaltes.

Zusammenfassend ist flr das Schutzgut Wasser festzustellen, dass die Ein-
griffsfolgen insbesondere durch den vorgesehenen Umgang mit dem anfal-
lenden Niederschlagswasser weitgehend kompensiert werden kénnen.
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Bestand und Bewertung: Auf den Flachen im Geltungsbereich herrscht Frei-
landklima. Der gesamte Bereich ist in den aktuellen Klimagutachten (GEO-
NET 2006 und 2007) als Bereich hoher Kaltluftproduktion mit einer sehr ho-
hen Kaltluftmassenstromung ausgewiesen. Insbesondere durch die Anbin-
dung der Flachen an die grof3rdumigen Kaltluftstromungen (auch von aul3er-
halb des Stadtgebietes) ist das Plangebiet aus stadtklimatischer Sicht von
Bedeutung.

Prognose uber die Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung: Bei
Nichtdurchfihrung der Planung ergeben sich keine Veranderungen gegen-
Uber dem Bestand.

Prognose uber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung: Eine Bebau-
ung der im Geltungsbereich vorgesehenen Sonderbauflachen beeintrachtigt
die stadtklimatischen Verhaltnisse. Durch die zu erwartende Versiegelung ist
mit Erwarmungen und entsprechenden Veranderungen des Mikroklimas zu
rechnen.

Die Bedeutung des Gebietes fur die Kaltluftproduktion fiir die sudlich gelege-
nen Stadtteile muss allerdings aufgrund der Barrierewirkung der in Hochlage
befindlichen Bundesautobahn A2 relativiert werden.

Bestand und Bewertung: Das Plangebiet liegt im Einflussbereich der Bun-
desautobahn A2 und ist somit erheblichen durch Verkehrslarm verursachten
Immissionen ausgesetzt. Desweiteren wirkt Verkehrslarm insbesondere von
der A391, der Forststrae und der Waggumer Stral3e auf das Plangebiet ein.
Westlich des Plangebietes verlauft die Bahnstrecke Braunschweig-Gifthorn.
Zudem befindet sich nordostlich des Plangebietes mit der Start- und Lande-
bahn eine weitere Emissionsquelle. Ebenso sind Immissionen aus dem sud-
lich angrenzenden Sondergebiet des Bebauungsplanes WA 70 zu erwarten.
Insgesamt ist das Plangebiet somit erheblichen Larmbelastungen ausge-
setzt, die im Rahmen eines Schallgutachtens ebenso genauer untersucht
worden sind, wie die Auswirkungen des geplanten Sondergebietes und der
Ausbau der Planstral3e auf die angrenzende Wohnbebauung des Ortsteiles
Bienrodes.

Prognose uber die Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung: Bei
Nichtdurchfihrung der Planung ergeben sich keine Veranderungen gegen-
Uber dem Bestand.

Prognose uber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung: Im Rahmen
der Planung sind die oben aufgefuhrten Larmquellen zu bertcksichtigen, die
sich auf das Plangebiet auswirken. MalRgebliche Beurteilungsgrundlage ist
die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ mit ihren dazugehoérigen Orien-
tierungswerten. Sie gelten sowohl fiir die von auf3en als auch von innen auf
das Plangebiet einwirkenden Immissionen und sollen mdglichst schon an
den jeweiligen Gebietsgrenzen eingehalten werden. Auch die Einrichtungen
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und Anlagen innerhalb des Sondergebietes stellen Larmquellen dar oder er-
zeugen entsprechend larmemittierenden Verkehr.

Im Rahmen des schalltechnischen Gutachtens werden immissionsrelevante
flachenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) ermittelt. Fur die zukinftige
Entwicklung sind unter Berticksichtigung des Schallimmissionsschutzes an
den reprasentativen Wohnnutzungen im Umfeld die erforderlichen Begren-
zungen der Schallemissionen in den Sondergebieten ermittelt worden.

Die vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen (ECO 10018 v.
09.04.2010 mit Nachtrag v. 26.04.2010 sowie ECO 10036 v. 30.04.2010) lie-
fern auf der Basis eines digitalisierten akustischen Modells des Gebietes und
seiner Umgebung die Larmpegelverteilungen in flachendeckender Darstel-
lung nach DIN 4109. Der Verlauf der Isophonen, welche die Larmpegelberei-
che unterteilen, ist in die zeichnerischen Festsetzungen des Bebauungspla-
nes bernommen worden.

Insgesamt hat das Thema Larm aufgrund der Lage des Plangebietes und
der damit verbundenen Vorbelastungen, sowie schutzwirdigen Wohnbebau-
ung am Rande des Ortsteiles Bienrodes und der zum Teil schutzwirdigen
Nutzungen innerhalb des Plangebietes erheblichen Einfluss auf die Planun-
gen. Durch die getroffenen Festsetzungen (u. A. Festsetzung einer Larm-
schutzwand zur bestehenden Bebauung im Nordwesten) wird sichergestellt,
dass die Auswirkungen auf die schutzwirdigen Nutzungen nicht Gber das
rechtlich zulassige Mal3 hinaus gehen.

Bestand und Bewertung: Auswirkungen auf Kulturgtter sind nicht bekannt.
Es ist nicht auszuschlie3en, dass bei Bodeneingriffen archaologische Denk-
male auftreten, die dann unverziglich der zustandigen Denkmalbehdorde, der
Stadt Braunschweig oder einem Beauftragten fur die archaologische Denk-
malpflege anzuzeigen sind (8 14 Abs. 1 NDSchG).

Prognose uber die Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung: Bei
Nichtdurchfihrung der Planung ergeben sich keine Veranderungen gegen-
Uber dem Bestand.

Prognose uber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung: Mit Realisie-
rung der Bebauung gehen landwirtschaftlich genutzte Produktionsflachen
unwiederbringlich verloren. Insgesamt sind die Auswirkungen auf Kultur- und
sonstige Sachguter als gering anzusehen.

Auswirkungen, die ein Vorhaben zun&chst auf ein Schutzgut ausubt, kdnnen
innerhalb des bestehenden Beziehungsgeflechtes zwischen den einzelnen
Schutzgitern auch Auswirkungen auf andere besitzen. Die Schutzguter be-
einflussen sich somit gegenseitig in unterschiedlichem Mal3e.
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Innerhalb des Plangebietes fuhrt die Versiegelung von Flachen zwangslaufig
zu einem Verlust von Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere. Auch die Reduzie-
rung der Kaltluftentstehung und der Verlust an Speicherfahigkeit von Nieder-
schlagswasser sind Folgen der Uberbauung.

Dariiber hinaus wirkt sich die Versiegelung offener Bodenflachen auf den lo-
kalen Wasserhaushalt (Verlust von Flachen fur die Grundwasserneubildung,
erhohter Oberflachenabfluss) aus. Durch die Aufgabe/ Extensivierung beste-
hender Nutzungen auf den Ausgleichsflachen kann dort das Grundwasser-
neubildungspotenzial quantitativ erhalten und unter qualitativen Aspekten
(Ausschluss stofflicher Belastungen) verbessert werden.

Weitere erhebliche, Gber das Plangebiet hinausgehende Wechselwirkungen

sind nicht erkennbar.

MalRnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der
nachteiligen Auswirkungen

Die gemal den gesetzlichen Vorgaben (88 1 und 1 a BauGB) bei einer
Planaufstellung zu beriicksichtigenden Vorschriften zum Umweltschutz sind
im vorliegenden Bebauungsplan mit folgenden Ergebnissen angewendet
worden:

In Kapitel 4.5 sind die mit der Umsetzung des Bebauungsplanes zu erwar-
tenden negativen Auswirkungen auf den Naturhaushalt und das Land-
schaftsbild mit seinen Schutzgutern dargestellt und bewertet worden. Beson-
ders schwerwiegend ist dabei die Versiegelung bisher offener Bodenflachen
mit dem vollstandigen Funktionsverlust fiir alle Schutzgiter des Naturhaus-
haltes (ca. 6,81 ha).

Aus der Prognose der Umweltauswirkungen geht hervor, dass durch den Be-
bauungsplan Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne des § 18 BNatschG
vorbereitet werden, sodass in diesem Bauleitplanverfahren tiber Mal3nahmen
zur Vermeidung, Minimierung und zum Ausgleich der nachteiligen Auswirkun-
gen zu entscheiden ist. Die Malinahmen werden nach planungsrechtlicher
Abwéagung im Bebauungsplan festgesetzt.

Um die zu erwartenden Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes zu min-
dern, werden die folgenden stadtebaulichen und grinordnerischen Mal3-
nahmen ergriffen:

e Mindestdurchgrinung (20 %) des Gebietes zur gestalterischen Einbin-
dung von Bauflachen und zur Begrenzung der Eingriffsfolgen durch Ver-
siegelung fir alle Schutzguter des Naturhaushaltes;





4.6.3

-15 -

e Die Kombination der Uberortlichen Wegeverbindung zwischen der Regio-
StadtBahn im Westen und der Waggumer Stral3e im Nordosten mit ei-
nem Griungurtel wirkt sich im Hinblick auf mehrere Naturguiter insbeson-
dere aber auf die Faktoren Mensch, Gesundheit und Landschaftserleben
positiv aus;

¢ Sammlung von Niederschlagswasser in einem Regenrickhaltebecken
nahe der Schunteraue zur Minderung der Eingriffsfolgen fiir den Was-
serhaushalt;

e ggf. Versorgung des Gebietes durch eine zentrale Warmeversorgung
(Nah- und Fernwarme) zur Sicherung der derzeit akzeptablen lufthygie-
nischen Situation;

e ggf. Errichtung von Solaranlangen oder begriinten Dachern sowie das
Bauen in Niedrigenergie- und Passivenergiebauweise zur Sicherung der
derzeit guten lufthygienischen Situation.

Abfalle, die bei Mal3nahmen im Planungsbereich anfallen, sind unter Beach-
tung der abfallrechtlichen Gesetzgebung zu entsorgen.

Auf der Grundlage der fur den Planbereich ermittelten Wertigkeiten von Na-
tur und Landschaft und des vorliegenden Bebauungsplanentwurfes wurde
eine Bilanzierung von Eingriff und Ausgleich durchgefiihrt. Ausgleichsmalf3-
nahmen werden groR3tenteils auf Flachen auRerhalb der Eingriffsflache im
Bereich der ,sudlichen Wabeaue®, Gemarkung Rautheim, Flur 3, A: Teilfl&-
chen der Flurstiicke 860/2, 860/1 (ca. 10,62 ha), sowie B: Teilflache des
Flurstiickes 878 (ca. 0,6 ha), festgesetzt.

Die mit der Umsetzung der Planung zu erwartenden Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes kdnnen durch die unter 4.6.2
beschriebenen Mal3nahmen gemindert werden. Dennoch verbleiben erhebli-
che Eingriffsfolgen mit einem entsprechenden Kompensationserfordernis.

So soll im Rahmen des Renaturierungsprojektes ,sudliche Wabeaue® in der
Ausgleichsflache A ein neuer Bachlauf mit teilverndssten Uferrandflachen,
Sumpf- und Roéhrichtbereichen, Kopfweiden- und Feldgehdlzpflanzungen die
Wabeaue insgesamt zu einem Lebensraum fir ein breites Spektrum an Tier-
und Pflanzenarten aufwerten. Der Ausgleich des im Plangebiet festgestellten
Lebensraumverlustes verschiedener Offenlandbewohner kann ebenfalls
Uberwiegend in diesem Bereich realisiert werden.

In der Ausgleichsflache B wird durch Aufforstung und Anlage von Saumzo-
nen die vorhandene Waldvernetzung erganzt und zugleich Lebensraum fir
diverse Tierarten neu geschaffen.

Mit der Neuanlage von Biotopen wird die Funktionsféhigkeit des Naturhaus-
haltes, insbesondere der Schutzgiuter Boden, Wasser und Landschaftsbild,
in hohem Mal3e aufgewertet. Insgesamt besteht bei den festgelegten Mal3-
nahmen ein Ausgleichsflachenbedarf in Héhe von ca. 11,22 ha.
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Die festgesetzten AusgleichsmalRnahmen werden in Kapitel 5.8.2. detailliert
beschrieben.

Auf stidlich des Plangebiets befindlichen Flachen wurde die in Niedersach-
sen seltene und stark gefahrdete Art von Froelichs Schnelllaufer in hoher
Individuendichte festgestellt. Die angefertigte Potentialabschatzung von
Fauna und Flora fir den Bereich des Bebauungsplanes Bl 39 kommt zu dem
Ergebnis, dass auch hier aufgrund &hnlicher Biotopstrukturen entsprechende
Vorkommen zu erwarten sind.

Da es sich bei Laufkafern um Arten handelt, die Uberwiegend in xerothermen
Lebensrdumen vorkommen, lassen sich geeignete Habitate im Bereich der
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Renaturierungsprojekt ,sudliche
Wabeaue" aus naturschutzfachlicher und landschaftsplanerischer Sicht nur
schwer umsetzen. Aus diesem Grund sollen Ausgleichsmal3nahmen fir den
Laufkéafer innerhalb des Geltungsbereiches auf einer geeigneten Flache von
ca. 1,05 ha durchgefiihrt werden.

Die festgesetzten AusgleichsmalRnahmen werden in Kapitel 5.8.2 detailliert
beschrieben.

MaRnahmen zur Uberwachung der erheblichen Umweltauswirkungen

Zur Uberprufung der fiir die Beurteilung getroffenen Annahmen werden ein-
zelne MalRnahmen nach ihrer Umsetzung tber ein so genanntes Monitoring
begleitet. Gemal 8 4c BauGB uiberwachen die Gemeinden die erheblichen
Umweltauswirkungen, die aufgrund der Durchfihrung von Bauleitplanen ein-
treten. Dieses Monitoring ist fiir die Uberwachung des Erfolges der erforder-
lichen Artenschutz- und AusgleichsmalRnahmen erforderlich.

Zusammenfassung

Unter Bertcksichtigung der genannten Maflinahmen auf den internen und ex-
ternen Flachen sind die mit der Umsetzung des Bebauungsplanes zu erwar-
tenden Auswirkungen auf die Schutzguter des Naturhaushaltes und das
Landschaftsbild abschlie3end wie folgt zu bewerten:

Mensch und Gesundheit:
Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Tiere, Pflanzen:

Durch die Umsetzung der Planung gehen Lebensraume fiir Tiere und Pflan-
zen verloren. Diese negativen Auswirkungen kdnnen durch Mainahmen im
Plangebiet selbst und durch externe Ausgleichsmal3nahmen kompensiert
werden.
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Landschaftsbild:

Die Beeintrachtigungen konnen durch die Herstellung des vorgesehenen o6f-
fentlichen Grinzuges sowie durch die Umsetzung der festgesetzten Anpflan-
zungen entlang der o6ffentlichen Verkehrsflachen und auf den privaten Bau-
grundstiicken als weitgehend ausgeglichen eingestuft werden.

Boden:

Dem Verlust der Bodenfunktionen aufgrund der vorgesehenen Versiegelung
von ca. 6,81 ha steht eine Verbesserung der nattrlichen Bodenfunktionen
auf den externen Ausgleichsflachen A und B von ca. 11,22 ha entgegen.
Insgesamt kdnnen die Eingriffsfolgen fur das Schutzgut Boden daher als
kompensiert angesehen werden.

Wasser:

Mit den vorgesehenen MalRnahmen kdnnen die Eingriffsfolgen fur das
Schutzgut Wasser auf ein insgesamt hinnehmbares Mal3 reduziert werden.
Die in der externen Ausgleichsflache festgesetzten Malinahmen zur
Waberenaturierung sowie die in Teilen vorgesehene offene Regenentwasse-
rung dienen unmittelbar einer Verbesserung des Wasserhaushaltes.

Klima, Luft:

Insgesamt werden die Schutzguter Klima und Luft durch die vorgesehene
Bebauung beeintrachtigt. Die Beeintrachtigungen kénnen aber durch die
Grunflachen im Geltungsbereich und die Mindestbegriinung der Bauflachen
reduziert werden.

Larm

Das Plangebiet wird durch verschiedene Emittenten mit Gerauschen beauf-
schlagt. Hier sind insbesondere der Verkehrslarm (A2, A391, ForststralRe
und Waggumer Stral3e), der Gewerbelarm (Sonderbauflachen), der Schie-
nenlarm (Bahntrasse Braunschweig-Gifhorn) sowie der Fluglarm zu nennen.
Des Weiteren treten die zukinftigen Nutzungen im Plangebiet selbst als
Emittenten auf. Die aus dem Thema Larm resultierenden Konflikte werden
durch entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan vermieden.

Kulturglter und sonstige Sachgiter:
Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Mit Umsetzung der zeichnerisch und textlich festgesetzten Malinahmen zur
Grunordnung sowie der Malihahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Ent-
wicklung von Boden, Natur und Landschaft auf den internen und externen
Ausgleichsflachen sind die durch den Bebauungsplan zulassigen Vorhaben
im Sinne der Eingriffsregelung als ausgeglichen einzustufen.
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Begrindung der Festsetzungen

5.1.

5.1.1

5.1.2

Art der baulichen Nutzung

Gemal der Zielsetzung des Bebauungsplanes, Flachen flur luft- und raum-
fahrt- sowie flug- und verkehrstechnikbezogene Einrichtungen zur Verfligung
zu stellen, werden Sondergebiete festgesetzt, in denen nur ein begrenzter
Nutzungskatalog zulassig ist. In Abgrenzung zu einem Gewerbegebiet ge-
malf3 § 6 BauNVO sollen in den Sondergebieten Gewerbebetriebe, die nicht
dem o. g. Nutzungskanon entsprechen, nicht zulassig sein. Das betrifft auch
Betriebe, die aufgrund ihrer Ausrichtung schwerpunktméaRlig auf Transport
abzielen, wie z.B. Speditionen. Fur diese Betriebe stehen stadtweit ausrei-
chend Gewerbeflachen zur Verfigung.

Zulassig sind Einrichtungen des produzierenden Gewerbes, des Dienstleis-
tungsgewerbes und der Forschung, Lehre und Entwicklung, die sich auf die
Bereiche Luft- und Raumfahrt oder Flug- und Verkehrstechnik wie z. B.
Messtechnik und Mikroelektronik beziehen.

Der Nutzungskatalog tragt der Tatsache Rechnung, dass in unmittelbarer
Nahe zum Forschungsflughafen nur begrenzt Flachen fur eine potentielle
Bebauung zur Verfliigung stehen. Ziel ist die Generierung von Synergieeffek-
ten thematisch verwandter Unternehmen und Institutionen. In diese Richtung
zielt auch die angestrebte 6ffentliche Férderung von MaRnahmen im Rah-
men des Avionik-Clusters.

Der Forschungsflughafen und sein Umfeld sollen auf diese Weise gestarkt
und zu einem wichtigen Standbein der wirtschaftlichen Entwicklung von
Stadt und Region werden.

Mit Beherbergungsbetrieben sind insbesondere Betriebe gemeint, die auf die
Unterbringung von Besuchern und Tagungsteilnenmern der am Forschungs-
flughafen ansassigen Unternehmen und Institutionen ausgerichtet sind.

Betriebswohnungen sind nur fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen oder
Betriebsinhaber bzw. Betriebsleiter zulassig und missen entsprechend dem
Charakter des Sondergebietes in den Hauptbaukdrper eines Betriebes inte-
griert werden und ihm gegenuiber in Grundflache und Hauptmasse unterge-
ordnet sein. Um gesunde Wohnverhaltnisse sicherzustellen, sind die beson-
deren Anforderungen des Schallschutzes einzuhalten.

Schank- und Speisewirtschaften sind ausnahmsweise zulassig, sofern sie
mit ihrem Angebot auf eine Versorgung des Gebietes abzielen und ihre Gro-
Be in einem angemessenen Verhaltnis zu der vor Ort vorhandenen Nachfra-
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ge steht. Schank- und Speisewirtschaften, die vorwiegend auf den tberregi-
onalen Bedarf z. B. auch im Hinblick auf die Nahe zur Bundesautobahn A2
abzielen, wie z. B. Schnellrestaurants, sind unzulassig, da sie den Uberge-
ordneten stadtebaulichen Zielen des Gebietes widersprechen. Im Bauge-
nehmigungsverfahren soll der Nachweis erbracht werden, dass die Schank-
und Speisewirtschaften Gberwiegend der Versorgung des Gebietes dienen.

Museen sind ausnahmsweise zulassig, sofern deren inhaltliche Schwerpunk-
te in den Bereichen Geschichte, Forschung oder Entwicklung der Luft- und
Raumfahrt sowie der Flug- und Verkehrstechnik liegen.

Unzulassig sind insbesondere: Einzelhandel und Imbissbuden/ -wagen wer-
den im gesamten Geltungsbereich ausgeschlossen. Der Ausschluss von
Einzelhandel begriindet sich durch das bei allen stadtischen Planungen zu
bertucksichtigende Zentrenkonzept der Stadt Braunschweig.

Durch den Ausschluss von Imbissbuden/ -wagen soll verhindert werden,
dass das Image des hochwertigen Standortes des Forschungsflughafens
durch Container, fliegende Bauten oder Gartenhduser Schaden nimmt. Die
Abgrenzung zwischen Imbissbuden und Schank- und Speisewirtschaften
ergibt sich aus bauordnungsrechtlichen und gaststéttenrechtlichen Anforde-
rungen.

Vergnugungsstatten, Bordelle und bordellahnliche Betriebe sowie Woh-
nungsprostitution werden im gesamten Geltungsbereich ausgeschlossen.
Die Sondergebiete sollen Nutzungen der Luft- und Raumfahrt sowie der
Flug- und Verkehrstechnik vorbehalten bleiben. Eine Entwicklung in Richtung
Freizeit und Vergnigen durch einschlagige Vorhaben entspricht nicht den
stadtebaulichen Zielen fur den flughafennahen Bereich.

MaR der baulichen Nutzung

Grundflachenzahl

Das Mal3 der baulichen Nutzung wird auf die Grundflachenzahl von 0,7 be-
grenzt. Eine Uberschreitung bis zu einer Grundflachenzahl von 0,8 geman
8 19 Abs. 4 der Baunutzungsverordnung (BauNVO) ist zuldssig. Erganzt
durch die Festsetzung zur Begrinung privater Stellplatzanlagen wird so ein
Mindestmal3 an Durchgrinung zur Steigerung der Attraktivitat des Gebietes
sichergestellt.

Der gesamte Geltungsbereich liegt in der Bauhthenbeschréankungszone des
Forschungsflughafen Braunschweig-Wolfsburg. Den Anforderungen wird
durch die Festsetzung der maximal zulassigen Geschossigkeit in Verbindung
mit den maximalen zulassigen Geb&udehthen entsprochen.





5.3

5.4

-20 -

Die maximalen Gebaudeho6hen resultieren aus der im Planfeststellungsbe-
schluss zur Erweiterung der Start- und Landebahn definierten An- und Ab-
flugschneisen sowie der Anpassung an die Umgebung. Die Bauhdhenbe-
schrankung (BHB) ist nachrichtlich als Hohenangabe tber Normalnull und
aufgrund der besseren Lesbarkeit generalisiert in die zeichnerischen Fest-
setzungen tbernommen worden. Die Angaben beziehen sich jeweils auf das
gesamte Baufeld.

Die festgesetzten maximalen Gebaudehdohen von 10,0 bzw. 12,0 m sind oh-
ne luftrechtliche Ausnahmegenehmigungen zulassig. Dariiber hinausgehen-
de Bauhohen (z. B. fiur technische Aufbauten) missen im Rahmen einer Ein-
zelprufung in den jeweiligen Baugenehmigungsverfahren unter Beteiligung
der Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) gepruft werden. Die Bauhthenbe-
schrankung (BHB) darf auch durch technische Aufbauten auf den Gebauden
nicht dberschritten werden.

Aus stadtebaulichen Grinden und aufgrund der Bauhéhenbeschrankung im

Bereich des Forschungsflughafens wird die Geb&audehdhe auf maximal
10,0 bzw. 12,0 m begrenzt.

Uberbaubare Grundstiicksflache

Um der beabsichtigten Nutzung einen moglichst groRen Entwicklungsspiel-
raum und ein grof3es Mal3 an Flexibilitat zu ermdglichen, wird auf eine klein-
teilige Abgrenzung und Strukturierung der Baufelder verzichtet.

Der Abstand der Baugrenzen zu den offentlichen Verkehrsflachen und den
offentlichen Grinflachen betragt einheitlich 3,0 m. Diese Abstandsflachen
sind von baulichen Anlagen freizuhalten. Sie sollen Raum fiir eine hochwer-
tige Einfassung der angrenzenden Gebaude bieten. Bei einer Begriinung
und entsprechenden Mindestgrof3e kdnnen diese Flachen auf den erforderli-
chen Begrinungsanteil des Grundstlickes angerechnet werden.

Zwischen der nordlichen Baugrenze des sudostlichen Baufeldes und den
angrenzenden Flachen mit besonderem Nutzungszweck betragt der Abstand
6,0 m. Ziel ist der Erhalt der Option, in diesem Bereich einen Entwasse-
rungsgraben im Rahmen von Mafnahmen auf den Flachen mit besonderem
Nutzungszweck vorzusehen.

Stellplatze, Garagen und Nebenanlagen, Einfriedungen

Garagen sowie Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO sind nur inner-
halb der Uberbaubaren Grundstucksflachen zuldssig. Demzufolge sind auch
Einfriedungen entlang der 6ffentlichen Stral3enverkehrsflache aul3erhalb der
Uberbaubaren Grundstiicksflachen nur als Hecke aus Laubgehélzen, wahl-
weise in Verbindung mit einem innenseitigen Maschendrahtzaun, zuléssig.
Durch die Festsetzung sollen notwendige Einfriedungen entlang der 6ffentli-
chen Stral3e ermoglicht werden, ohne die geplante grof3ziigige Fassung des
Raumes zu beeintrachtigen. Zaunsockel sind bauliche Anlagen und wirden
den o. g. Zielen an das optische Erscheinungsbild widersprechen.
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Werbeanlagen

Werbeanlagen sind nur innerhalb der tiberbaubaren Grundstlcksflachen zu-
lassig und nur, sofern sie an der Statte der Leistung errichtet werden. Sie
sind in Hohe und Anzahl begrenzt.

Grundsatzlich ist Werbung fur eine gute Kundenbeziehung und fiir eine ent-
sprechende Darstellung der Einrichtungen und Betriebe nach Auf3en not-
wendig. Werbeanlagen sind daher in allen Sondergebieten an der Statte der
Leistung zuldssig. Fremdwerbung aus rein wirtschaftlichen Interessen ist
nicht mit den stadtebaulichen Zielen und dem vorgesehenen Charakter des
Gebietes in Einklang zu bringen. Eine Massierung von Werbeanlagen ent-
lang hochfrequentierter Ein- und Ausfallstraf3en birgt erhebliche Stérungen
fur das angestrebte Stadtbild aus hochwertigen Forschungs- und Gewerbe-
einrichtungen.

Durch die nach unterschiedlichen Werbeanlagen differenzierten Hohenbe-
schrankungen wird die Werbewirksamkeit der Anlagen gesichert, ohne durch
zu grol3e Dominanz Storwirkungen auf die Umgebung zu entwickeln.

Zur Erleichterung der Orientierung innerhalb des Sondergebietes sind an
Grundstuckszufahrten auch aufRerhalb der Giberbaubaren Flachen Hinweis-
schilder auf anséassige Betriebe zulédssig. Werden Uber diese eine Zufahrt
mehrere Betriebe oder Einrichtungen erschlossen, sollen die Hinweise auf
die einzelnen Betriebe in einer Sammelanlage zusammengefasst werden.

Werbetirme sind erst fir Grundstiicke ab einer Grof3e von 3.000 m? zulassig
und durfen eine Hohe von maximal 12,0 m nicht Gberschreiten. So wird er-
reicht, dass die Héhe und Anzahl von Werbetlirmen in einem angemessenen
und stadtbildvertraglichen Verhaltnis zu den dazugehoérigen Bauflachen ste-
hen. Aus diesen Grinden werden auch die Gbrigen Festsetzungen zu An-
zahl, Grof3e und Hohe sonstiger freistehender Werbeanlagen getroffen.

Offentliche Verkehrsflachen und ErschlieBung

Motorisierter Verkehr

Die Erschliel3ung der geplanten Sonderbauflachen erfolgt tber die
Waggumer Stral3e und die in Richtung Stiden abknickende Planstral3e. Im
Rahmen der Aufstellung des siidlich angrenzenden Bebauungsplanes WA
70 kann die Planstral3e zugunsten einer besseren Erschliel3ung nach Stiden
bis zur Hermann-Blenk-Stral3e verlangert werden. Fur den Fall der Umset-
zung werden ausreichend dimensionierte Verkehrsflachen planungsrechtlich
gesichert.

Die Planstral3e kreuzt die (planfestgestellte) Anflugbefeuerung 08 der Start-
und Landebahn. Im StraRenausbauplan ist dies bei der Ausgestaltung der
Stral3e und ihren Nebenanlagen entsprechend zu beriicksichtigen.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit werden in dem Knoten Waggumer
Stral3e/ Planstral3e Zu- und Abfahrtsverbote festgesetzt.





5.7.2

5.7.3

5.7.4

-22 -

Ful3- und Radverkehr
Ful3- und Radverkehr sind auf der Waggumer Stral3e und der Planstral3e auf
entsprechenden Nebenanlagen vorgesehen.

Eine Uberortliche FulR- und Radwegeverbindung soll von dem geplanten Hal-
tepunkt der RegioStadtBahn im Westen durch die 6ffentlichen Grinflachen in
Richtung Osten fihren und an das vorhandene Wegenetz in Richtung
Bienroder See anschlieRen. An dieser Wegeverbindung befindet sich auch
der vorgesehene Jugendplatz, der zusatzlich einen direkten Anschluss in
Richtung Norden an die Waggumer Stral3e erhalt.

Die Geh- und Radwegeverbindung von der Forststra3e nach Norden zum
Haltepunkt der RegioStadtBahn wird in Anpassung an die Festsetzungen
des WA 70 als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung fortgefuhrt.
Dieser Weg soll an seinen Randern begrint werden. Da er entlang der
Bahnstrecke Brauschweig-Gifhorn verlauft, sind die geplanten Bepflanzun-
gen mit der DB Netz AG gesondert abzustimmen.

Das Baugebiet soll durch eine Buslinie an das Liniennetz der Braunschwei-
ger Verkehrs AG angeschlossen werden. Dazu ist im Kreisverkehr Forst-
stral3e/ Einmindung Hermann-Blenk-Stral3e je Ausfahrt aus dem Kreisver-
kehr eine Haltestelle geplant. Mit der RegioStadtBahn soll zudem zukuinftig
eine hochwertige Verbindung in Stadt und Region zur Verfiigung stehen.
Weiterhin sind im Bereich der Einmindung der Planstral3e in die Waggumer
Stral3e zwei Bushaltestellen geplant.

Die festgesetzten Flachen mit besonderem Nutzungszweck gemal § 9 Abs.
1 Nr. 9 BauGB sind Vorhalteflachen fur die Sicherheit der Start- und Lande-
bahn, die so genannte Runway-End-Safety-Area (RESA), sowie Flachen fur
den Landekurssender LLZ 26 und dessen Betrieb (Critical bzw. Sensitive
Areas).

Eine solche Flache soll laut Angabe des Ministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) die Folgen eines Unfalles im Falle eines tber die
Start-/ Landebahn hinauskommenden Flugzeuges abmildern.

Der von der Flughafen Braunschweig-Wolfsburg GmbH vorgesehene Stand-
ort fur den Landekurssender wird voraussichtlich im westlichen Bereich der
festgesetzten Flachen flr besonderen Nutzungszweck liegen. Die diesen
Sender umgebenden Flachen (RESA sowie Critical bzw. Sensitive Areas)
werden fur den stérungsfreien Betrieb des Landekurssenders benétigt. Dazu
ist es vorgesehen, diese Flachen durch Aufschittung anzuheben und mit
Rasen zu begrinen. Die Flachen sind nicht in die Bilanzierung von Eingriff
und Ausgleich eingeflossen, sondern wurden bilanzneutral bewertet.

Die exakte Ausgestaltung der Flachen erfolgt nach luftfahrtrechtlichen Ge-
sichtspunkten in einem gesonderten Verfahren und ist nicht Teil dieses Bau-
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leitplanverfahrens. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens werden lediglich die
Flachen planungsrechtlich gesichert.

Fur Teilflachen, die zwar als Flachen mit besonderem Nutzungszweck festge-
setzt sind, aber nicht entsprechend bendtigt werden, kann nach Abschluss des
luftrechtlichen Verfahrens gepruft werden, ob sie analog zu den anderen Bau-
flachen als Sonderbauflachen gemaR A | der Textlichen Festsetzungen ge-
nutzt werden kénnen.

Die Ver- und Entsorgungsleitungen des Gebietes werden im Bereich der 6f-
fentlichen Stral3enverkehrsflachen (Waggumer Stral3e, Planstral3e) vorgese-
hen. Neben der Stromversorgung, der Versorgung mit Frischwasser und Lei-
tungen zur Telekommunikation ist beabsichtigt, die Sonderbauflachen mit
Fernwéarme zu erschliel3en.

Regen- und Schmutzwasser sollen im Trennsystem entlang der Planstralie
in Richtung Suden zur Hermann-Blenk-Stral3e innerhalb des Geltungsberei-
ches des WA 70 abgeleitet werden. Das Regenrickhaltebecken wird west-
lich der Forststral3e vorgesehen und landschaftlich in die Schunteraue ein-
gebunden. Es ist so dimensioniert, dass samtliche Flachen innerhalb der
Geltungsbereiche der Bebauungsplane Bl 39, WA 70 und WA 67 entwassert
werden konnen, nicht aber die Flachen des Flughafens.

Die Entwasserung von Teilen der Flachen des Forschungsflughafens erfolgt
derzeit Uber ein Grabensystem innerhalb des Geltungsbereiches des Bl 39
bis in den Stral3enseitengraben der Waggumer Stral3e. Im Rahmen der Auf-
stellung des Landekurssenders sowie der Umsetzung der fir den Flughafen
gesicherten RESA innerhalb des Geltungsbereiches mussen die vorhande-
nen Graben aufgrund der Anhebung des Gelandes beseitigt und die Entwas-
serung anderweitig sicher gestellt werden. Diese Neuordnung der Entwasse-
rung soll im Rahmen des gesonderten luftrechtlichen Planungsverfahrens
zur Herstellung der RESA geregelt werden.

Innerhalb der westlich an die RESA angrenzenden 6ffentlichen Verkehrsfla-
che (Planstrafe) muss der o. g. Graben verrohrt und unter der Planstral3e
entsprechend seiner derzeitigen Lage hindurchgefiihrt werden. An diesem
Ubergabepunkt an der Ostgrenze der Planstraf3e soll auch nach der Umset-
zung der RESA der Anschluss der Regenentwéasserung des Flughafens er-
folgen. Denkbar ist die Fuhrung eines Grabens entlang des Béschungsful3es
sudlich der RESA bis zum Ubergabepunkt.

Im Bereich der offentlichen Griinflache 2 (westlich der Planstral3e) erfolgt die
Weiterleitung des Regenwassers in einem offenen Graben. Dieser wird dann
weiter nordlich an den StraRenseitengraben der Waggumer StralRe ange-
schlossen. Der Stral3enseitengraben soll im Zuge der Baumal3nahmen an
der Waggumer Stral3e ebenfalls verrohrt werden.

Die offentliche Grinflache 2, auf der sich auch der Ubergeordnete Ful3- und
Radweg in Richtung Bienroder See, der Jugendspielplatz und einige Masten
der Anflugbefeuerung befinden, soll durch den offenen Graben qualitativ
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aufgewertet werden. Die genaue Lage und Ausgestaltung des Grabens
muss durch eine detaillierte Freiflachenplanung bestimmt werden.

Fur die Verrohrung und Umlegung des Grabens ist ein wasserrechtliches
Plangenehmigungsverfahren erforderlich.

Leitungsrecht Nr. 1:

Innerhalb des vorhandenen landwirtschaftlichen Weges entlang der dstlichen
Grenze des Geltungsbereiches verlauft ein Kupfer-Fernmeldekabel der
Braunschweiger Versorgungs-AG (Betriebstelefon). Dieser Weg wird zukinf-
tig teilweise als Flache fur den Flugverkehr, teilweise als 6ffentliche Grunfla-
che festgesetzt. Daher wird diese Leitung Uber ein Leitungsrecht in einer
Gesamtbreite von 2,0 m abgesichert. Eine Uberpflanzung der Kabeltrasse
mit tief wurzelndem Gehdlz ist nicht mdglich.

Leitungsrecht Nr. 2:

Entlang der Bahntrasse Braunschweig-Gifhorn verlaufen im Geltungsbereich
eine Wasserleitung der Braunschweiger Versorgungs-AG sowie eine Telefon-
leitung der Deutschen Telekom AG. Innerhalb der 6ffentlichen Grinflache 1
werden diese Leitungen Uber ein entsprechendes Leitungsrecht gegen die
Uberpflanzung mit tief wurzelndem Gehdélz geschiitzt.

Zur ErschlieBung des Baugebietes mit Strom ist eine Trafostation erforder-
lich. Wegen der vorgesehenen Groél3e dieses technischen Gebaudes kann es
nicht innerhalb der Nebenanlagen der 6ffentlichen Stral3e untergebracht
werden, sondern bendtigt eine eigene Flache. Daher wird im Bereich der
Planstral3e eine Flache fir Versorgungsanlagen festgesetzt.

Da es sich bei einer Trafostation um ein reines Technikgeb&ude ohne gestal-
terische Anspriche handelt, ist eine Eingriinung der Station mit einer Hecke
aus einheimischen Laubgehdolzen erforderlich.

Grunordnung, MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung
von Boden, Natur und Landschaft

Die festgesetzten griinordnerischen Mal3nahmen erfiillen sowohl stadtebau-
liche als auch 6kologische Funktionen. Zu den wichtigsten Belangen zahlen
gemald Baugesetzbuch nicht nur die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, sondern auch die Gestaltung des Orts- und
Landschaftsbildes sowie die Belange von Umweltschutz, Naturschutz und
Landespflege. Mit den Festsetzungen zur Grinordnung auf 6ffentlichen und
privaten Flachen wird eine Reduktion der Eingriffe in den Naturhaushalt und
das Landschaftsbild angestrebt, die mit der Umsetzung des Bebauungspla-
nes verbunden sind.
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Offentliche Verkehrsflachen

In der Planstraf3e sollen analog zur Planstral3e A des WA 70 Baumstandorte
ebenfalls im Regelabstand von 15,0 m als gliedernde Elemente beidseitig in
die offentlichen Verkehrsflachen integriert werden. Aufgrund der Bauhhen-
beschréankung in der Einflugschneise des Flughafens sollen mittelkronige
Baume vorgesehen werden. Eine Anpassung an die Stral3enausbauplanung
kann bei Beibehaltung der Anzahl der Baume erfolgen.

Im Bereich des Kreuzungspunktes der Planstral3e mit der offentlichen Grin-
flache ist eine Querungshilfe fur FuRganger und Radfahrer vorgesehen, um
die Uberortliche Wegeverbindung nicht zu unterbrechen.

Der Kreuzungspunkt der éffentlichen Griinanlage bzw. des Gberdrtlichen
Ful3- und Radweges mit der Waggumer Straf3e im Nordosten des Plangebie-
tes ist innerhalb der Verkehrsflache mit beidseitig je einem grofl3kronigen
Baumpaar (Eiche) als Baumtor zu akzentuieren.

Offentliche Griinflachen

Die das Plangebiet von West nach Ost durchziehende, als Freiraum erlebba-
re offentliche Grinanlage, soll durch die Pflanzung von mittelkronigen Obst-
baumen entlang der Uberdrtlichen Ful3- und Radwegverbindung gestaltet
werden. Auf mindestens 20% der Flachen tragen weiter dichte
Gehdlzgruppen zur Gestaltung sowie auch zur Abschirmung der Gewerbe-
grundstticke bei.

Im westlichen Bereich der Griinflache (Offentliche Grunflache 1) ist eine
Larmschutzwand mit einer H6he von 5,0 m zum Schutz der angrenzenden
Wohnbebauung erforderlich. Sie soll entsprechend der textlichen Festset-
zungen begrint werden.

In zentraler Lage (Offentliche Griinflache 2) kann ein Jugendplatz integriert
werden und so zur Gesamtgestaltung beitragen. Ein im Bestand zu Uber-
bauender offener Graben soll durch Neuanlage ebenfalls zur gestalterischen
Aufwertung dieses zentralen Griinbereiches beitragen. Die in diesem Be-
reich befindliche planfestgestellte Anflugbefeuerung des Flughafens ist ge-
stalterisch und funktional zu integrieren.

Die offentliche Grinflache 3 soll vorrangig die Gberdrtliche Ful3- und Rad-
wegverbindung aufnehmen. Fir die nérdlich angrenzenden Sonderbaufla-
chen besteht die Option der Anlage eines offenen Grabens zur Regenent-
wasserung.
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Jugendplatz

In Anlehnung an das 2008 aufgehobene Spielplatzgesetz besteht fur den
Spielplatzbereich 46-2 ein rechnerischer Bedarf an Spielflache fur Jugendli-
che. Gemal der DIN 18034, die als Berechnungsgrundlage fiir eine bedarfs-
gerechte Versorgung mit Spielflachen dient, sollten ca. 1.066 m? Spielflache
je Altersgruppe realisiert werden.

Fur Jugendliche besteht im betreffenden, neben der Bebauungsplanflache
gelegenen Spielplatzbereich ein rechnerischer Fehlbedarf an Jugendflache
von 100 %. Innerhalb der vorgesehenen offentlichen Grinflache 2 wird eine
Flache von ca. 1.066 m? planungsrechtlich gesichert. Dieser Standort ist
aufgrund seiner guten Anbindung an das Ful3- und Radwegenetz und seiner
aus immissionsschutzrechtlicher Sicht unbedenklichen Lage gut eignet. Ein
Fehlbedarf an weiterer Kinderspielflache besteht nicht.

Private Flachen

Insbesondere in Gebieten mit einer hohen baulichen Ausnutzung, wie z. B.
Gewerbegebieten, tragen Grundstiicksbegriinungen zur Gestaltung und Ein-
bindung der Nutzungen in ihr raumliches Umfeld bei. Um ein Mindestmal3 an
gestalterisch und bedingt auch 6kologisch wirksamen Freiflachen gewahr-
leisten zu kdnnen, wird fir mindestens 10 % der Grundstiicksflache eine
gualifizierte Begrinung mit Baum- und Strauchpflanzungen festgesetzt.

Die privaten Anpflanzungsfestsetzungen im Ubergang zum 6ffentlichen Griin
schaffen weitere Distanz zu den Gewerbebauten und tragen zur Gliederung
und erlebbaren Gestaltung des Gebietes insgesamt bei.

Die festgesetzten Flachen fir Anpflanzungen kénnen auf den zehnprozenti-
gen qualifiziert zu begrinenden Freiflachenanteil angerechnet werden.

GroRere Stellplatzanlagen werden durch Baumpflanzungen gegliedert und
dadurch optisch in das Umfeld integriert. Darlber hinaus bewirken Baume
eine als angenehm empfundene Verschattung der Stellplatze und verbes-
sern so auch das Mikroklima.

Offentliche und private Flachen

Um die Voraussetzungen fur eine gute Entwicklung und langfristige Siche-
rung des Baumbestandes auf den Stellplatzflachen zu gewahrleisten, wird
die Mindestgrol3e der offenen Vegetationsflache mit 9,0 m?2 je Baum festge-
setzt. Die Vegetationsflache soll dabei mindestens 2,0 m breit sein, damit
sich ein guter Wurzelansatz ausbilden kann und eine hohe Standfestigkeit
der Baume gewahrleistet ist. Die festgesetzten Pflanzqualitaten fir anzu-
pflanzende Baume und Straucher stellen einen Kompromiss zwischen zeit-
naher Erreichung der gewiinschten 6kologischen und gestalterischen Wir-
kung und guter Anwuchsgarantie dar.
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MaRnahmen auf den externen Ausgleichsflachen:

Das Ausgleichsdefizit, das unter Berlicksichtigung der eingriffsminimierenden
und ausgleichenden Wirkung aller Grinordnungsmaf3nahmen auf den priva-
ten Flachen im Baugebiet verbleibt, wird nach planungsrechtlicher Abwagung
durch Kompensationsmafl3nahmen Uberwiegend auf externen Flachen aus-
geglichen.

Die dem Bebauungsplan zugeordneten Flachen und Mal3hahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschatft
werden auf stadtischen Flachen auf3erhalb der Eingriffsflache im Bereich der
"sudlichen Wabeaue" (Gemarkung Rautheim, Flur 3, Teilflachen der Flursti-
cke 860/2, 860/1 und 878) festgesetzt und durch die vorgesehenen Mal3-
nahmen in ihrer Funktionsfahigkeit fir den Naturhaushalt, insbesondere die
Schutzguter Tier, Pflanzen, Boden, und Wasser sowie fir das Landschafts-
bild in hohem MalRe aufgewertet. Die externen Ausgleichsflachen A und B
umfassen insgesamt ca. 11,22 ha.

Die Flachen an der Wabe erflillen gemafd Landschaftsrahmenplan die Vo-
raussetzungen flr eine Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet und sind im
Regionalen Raumordnungsprogramm als Vorranggebiet fur Natur und Land-
schaft dargestellt. Die Flachen waren Bestandteil eines zwischenzeitlich ab-
geschlossenen Flurbereinigungsverfahrens. Neben den allgemeinen Zielen
einer agrarstrukturellen Flurneuordnung war in diesem Zusammenhang vor
allem auch die Verlegung der Wabe mit einem naturnahen, maandrierenden
neuen Gewasserlauf an die tiefste Stelle der Niederung Gegenstand des
Verfahrens. Das hierfur erforderliche wasserrechtliche Planfeststellungsver-
fahren steht nunmehr kurz vor dem Abschluss. Das Planfeststellungsverfah-
ren grenzt rdumlich, mittig in der Niederung, einen Korridor aus, in dem die
renaturierte Wabe verlaufen soll. Die Flachen in diesem Korridor kdnnen -
ebenso wie die noch nicht als Ausgleich zugeordneten Flachen aul3erhalb
des Korridors - durch geeignete Mal3hahmen im Rahmen der im einzelnen
festgestellten Zielstellungen aufgewertet und als Ausgleich zugeordnet wer-
den.

Ausgenommen von einer Refinanzierung als Ausgleich ist der Grunderwerb
fur die Flachen innerhalb der Flurstiicke 860/1 und 860/2, da diese mit
Fremdmitteln der Agrarstruktur gefordert wurden (sog. MG3-Fléachen).

Die geplanten Malinahmen im Bereich der Ausgleichsfléache A liegen auf
Flachen, die bisher als Acker bewirtschaftet wurden. Sie sind Bestandteil ei-
nes Gesamtkonzeptes zur naturnahen und landschaftlichen Entwicklung der
Wabe-Niederung:

e Zunachst ist die gro3flachige Umwandlung von Acker- in Griinland mit
z. T. feuchten Bereichen vorgesehen. Das Grunland soll tber Verpach-
tung einer extensiven Bewirtschaftung als Mahwiese oder Weide zuge-
fuhrt werden.
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e Im Bereich des Korridors soll auf einem Drittel der Flache der neue Ge-
wasserverlauf mit den auentypischen Gelandemodellierungen und Flut-
mulden entstehen. In etwa einem weiteren Drittel des Korridors sind
wechselseitig zum neuen Gewasserverlauf typische Geholze der Auen-
landschaft zu pflanzen. Das restliche Dirittel ist zu hochwertigem Grin-
land mit Anteilen von Rohrichten und typischen Ufersaumen zu entwi-
ckeln.

e Auf einer ca. 2 ha groRRen Teilflache auRerhalb des Uberschwemmungs-
bereiches werden durch Sandauftrag (8 Teilflachen mit je ca. 20 m2 und
ca. 0,5 m Sandauftrag) sog. Lerchenfenster als potentielles Bruthabitat
hergerichtet. Die genaue Umsetzung dieser Malinahmen ist mit der Un-
teren Naturschutzbehdrde abzustimmen.

Das Vorkommen der Feldlerche und weiterer Offenlandarten ist drei Jahre
nach Fertigstellung der Mal3hahme zu dokumentieren. Bei Nichtannahme als
Brutareal sind erganzende Aufwertungen im Einvernehmen mit der Natur-
schutzbehorde durchzufihren. Die artenschutzrechtlichen Ma3nahmen sind
integraler Bestandteil der Kompensationsmalinahmen.

Mit den vorgesehenen Mal3inahmen werden die Flachen hinsichtlich ihrer
Lebensraumfunktion fiir ein breites Spektrum wildlebender Tier- und Pflan-
zenarten erheblich aufgewertet. Dartiber hinaus werden die natirlichen Bo-
denfunktionen und die Qualitat von Grund- und Oberflachenwasser gefor-
dert, da mit der bisherigen ackerbaulichen Nutzung ein besonderes Beein-
trachtigungsrisiko gerade fur diese Schutzgiter verbunden war. Die Aus-
gleichsflache A umfasst insgesamt ca. 10,62 ha.

Auf der Ausgleichsflache B wird eine ca. 3.000 m2 grol3e Teilflache aufge-
forstet und durch eine ca. 2.000 m2 grof3e Saumzone in die Umgebung ein-
gebunden. Die Aufforstung erganzt die bereits durch andere Ausgleichs-
malRnahmen angelegte Waldvernetzung und schafft fiir weitere Tierarten zu-
satzlichen Lebensraum.

Mit den Mal3nahmen auf den Ausgleichsflachen A und B wird daher ein un-
mittelbarer Ausgleich fir wesentlich von der Planung betroffene Schutzguter
des Naturhaushaltes erreicht.

Samtliche festgesetzten Malinahmen werden im Rahmen des wasserrechtli-
chen Planfeststellungsverfahrens mit den Betroffenen erdrtert.

MalRnahmen auf der Ausgleichsflache im Geltungsbereich:

Zum Ausgleich des Funktions- und Lebensraumverlustes fiir die schutzwr-
digen Arten, die auf xerotherme Lebensrdume angewiesen sind, wird eine
ca. 1,05 ha groRRe Teilflache innerhalb des Geltungsbereiches aufgewertet.
Diese Mal3Bnahme zielt vor allem auf die in Niedersachsen seltene und stark
gefahrdete Art Froelichs Schnelllaufer ab.

Die MalZnahmenflache ist im stddéstlichen Teil des Geltungsbereiches vor-
gesehen. Durch die Bauhthenbeschrankung gemani Luftverkehrsgesetz ist
eine bauliche Nutzung dieses Bereiches ohnehin nur eingeschrankt maoglich.
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Der Ausgleich des Verlustes von Beeintrachtigungen von Offenlandarten an-
derer Artengruppen wie Flederméuse, der Neuntdter und die Feldlerche ist
auf einer Teilflache von ca. 3,0 ha in der externen Ausgleichsflache enthal-
ten.

Entsprechend der Festsetzung ist auf dieser Flache ein Lebensraum auf
sandigem Boden mit besonderer Lebensraumbedeutung fur Laufkafer und
Arten der offenen Feldflur zu entwickeln. Durch Modellierung von sandigem
Material werden hugelige Strukturen bis zu einer Hohe von 1,5 m entspre-
chend den Angaben der ortlichen Bautberwachung angelegt. Dabei ist da-
rauf zu achten, diese moglichst nach Suden flach zu exponieren, um den
Warmeansprichen der entsprechenden Arten gerecht zu werden. Weiterhin
sollen Steinhaufen, Steinplatten und Wurzelstubben den Arten ausreichende
Versteckmadglichkeiten bieten. Zur dauerhaften Pflege und Offenhaltung sind
die Flachen abschnittsweise jahrlich zu méhen und Teilbereiche zu frasen.

Die Anlage eines 6 m breiten Ackerrandstreifens im Norden dient zur Erh6-
hung der Artenvielfalt und des Nahrungsangebotes. Der Streifen ist jahrlich
mit lichtem Reihenabstand und reduziertem Saatabstand mit Wintergetreide
einzusaen. Zur Auflockerung der Flache und Gestaltung des Landschaftsbil-
des werden 18 Obstbaume (Pflanzqualitat: Hochstdmme mit Stammumfang
10 bis 12 cm) im Suden der Flache gepflanzt.

Der Ausgleich des Verlustes und der Beeintrachtigungen von Offenlandarten
anderer Artengruppen wie Fledermause, Neuntoter und Feldlerche kann auf
einer Teilflache von ca. 3ha in der Wabeniederung realisiert werden.

Die Mal3nahmen sind in folgender Weise zu dokumentieren: Vor Beginn der
MalRnahmen ist stichprobenartig eine Ersterfassung durchzuftinren. Bei
Nichtvorkommen der besonders schutzwirdigen Art ,Froelichs Schnelllaufer*
ist eine Teilpopulation von Harpalus froelochii aus dem Plangebiet umzusie-
deln. Nach drei Jahren sind die Aufwertungsmal3inahmen erneut zu untersu-
chen.

Das Vorkommen der Feldlerche und weiterer Offenlandarten ist drei Jahre
nach Fertigstellung der Mal3nhahme zu dokumentieren. Bei Nichtannahme als
Brutareal sind erganzende Aufwertungen im Einvernehmen mit der Natur-
schutzbehorde durchzufihren. Die artenschutzrechtlichen Ma3nahmen sind
integraler Bestandteil der Kompensationsmalinahmen.

Sollte im Rahmen von Mal3nahmen auf den nordlich angrenzenden Flachen
fur den Flugverkehr der dort vorhandene Entwasserungsgraben verlegt wer-
den mussen, kann als Ersatz ein Entwéasserungsgraben entlang der nordli-
chen Grundstiicksgrenze in diese Mal3nahmenflache integriert werden.

Die Malinahmenflache soll im Zusammenhang mit der dstlich angrenzenden
MalRnahmenflache des Bebauungsplanes WA 70 ausgefuhrt und bewirt-
schaftet werden. Derzeit befinden sich die erforderlichen Grundstticksflachen
Uberwiegend in Privatbesitz und missen von der Stadt Braunschweig zur
Umsetzung der MalRnahmen angekauft werden.

Sollten sich die vorgenannten MalRnahmen auf den internen Ausgleichsfla-
chen nicht innerhalb der unter der Festsetzung A VIl 3 genannten Frist um-
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setzen lassen, so kbnnen diese Mal3nahmen als Ausnahme in gleichwertiger
Art und Weise auf einer Teilflache von ca. 1,05 ha auf dem stadtischen Flur-
stiicks 68, Flur 11, Gemarkung Hondelage, durchgefiihrt werden. Mehrkos-
ten sind dadurch nicht zu erwarten.

Mit der zeitlichen Bindung fur die Umsetzung der Ma3nahmen wird eine zu
grol3e zeitliche Spanne zwischen Vollzug des Eingriffs und Erreichen der
ausgleichenden Wirkung verhindert.

Die Flachen fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung
von Boden, Natur und Landschaft auf den internen und externen Ausgleichs-
flachen mit den festgesetzten MalRnahmen werden den Eingriffsverursachern
im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Forschungsflughafen-Nordwest*,
Bl 39, (Bauland: 83,54%, offentliche Verkehrsflache: 16,35%, Flachen fur
Versorgungsanlagen: 0,11%) insgesamt zugeordnet. Die ,Zuordnung” im
Bebauungsplan ist die zwingende Voraussetzung fur die Abrechnung tber
eine ,Satzung uber die Erhebung von Kostenerstattungsbetragen“ gemaf

8§ 135 a - c BauGB.

Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes

Festsetzung von immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungs-
pegeln (IEFSP)

Aufgrund der direkten Nachbarschaft zur nachstgelegenen Wohnbebauung
am Ortsrand von Bienrode wurden die maximal zulassigen Gerauschemissio-
nen aus dem Plangebiet im Rahmen eines schalltechnischen Gutachtens er-
mittelt. Dabei wurden die folgenden reprasentativen Immissionsorte in
Bienrode (Allgemeines Wohngebiet, WA) beriicksichtigt: Am Mihlenkamp 1A,
Waggumer Stral3e 5 C und 5D, Waggumer Stral3e 8B sowie Lonsweqg 4.

Fur die nach akustischen Gesichtspunkten gegliederten Flachen des Plange-
bietes wurden die IFSP so festgelegt, dass die Orientierungswerte nach DIN
18005 durch die insgesamt einwirkenden gewerblichen Gerausche nicht tber-
schritten werden. Dabei kann davon ausgegangen werden, dass an den Im-
missionsorten "Am Muhlenkamp 1A", "Waggumer Stral3e 5C und 5D" und
"Lonsweg 4" eine relevante gewerbliche Gerausch-Immissions-Vorbelastung
von auf3erhalb dieses Plangebietes ausschlief3lich durch die Sondergebiets-
flachen des sudlich angrenzenden Plangebietes WA 70 verursacht wird.

Am Immissionsort "Waggumer Stral3e 8B" kommen neben dieser plangege-
benen gewerblichen Immissionsvorbelastung aus dem Plangebiet WA 70
noch die Gerauschimmissionen des benachbarten Einkaufsmarktes dazu, zu
denen jedoch keine konkreten Aussagen vorliegen. Somit ist vom ungunstigs-
ten Fall auszugehen, wonach die Immissionsrichtwerte der TA Larm an die-





5.9.2

-31-

sem Immissionsort bereits ausgeschopft werden. Damit ist eine Zusatzbelas-
tung nur unterhalb der Irrelevanzgrenze zulassig. Diese liegt nach der TA
Larm 6 dB(A) unter dem jeweiligen Immissionsrichtwert. Somit steht flr den
hier zu untersuchenden Bebauungsplan Bl 39 am Immissionsort Waggumer
Stral3e 8B" nur ein geringer Immissionsanteil zur Verfliigung.

Unter Bertcksichtigung dieser Immissionsvorbelastungen wurden optimierte
IFSP berechnet.

Der Zusammenhang zwischen den Emissionen und den dazugehérigen Im-

missionen ergibt sich nach DIN ISO 9613-2 mit folgenden Berechnungspara-

metern:

e Schallausbreitungsberechnung nach dem alternativen Verfahren bei einer
Mittenfrequenz von 500 Hz

o flir eine mittlere Quellnéhe von 8 m Uber Gelandeoberkante

e ohne meteorologische Korrektur CO=0 dB(A)

e Larmschutzwand mit einer Hohe von 5 m.

Im Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes befindet sich weiterhin eine Fl&-
che fur besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Immissionsschutz —im
vorliegenden Fall eine Larmschutzwand mit einer Héhe von 5 m innerhalb der
Offentlichen Griinflache 2. Deren abschirmende Wirkung ist bei der Schall-
ausbreitungsberechnung und bei der Bestimmung der IFSP bertcksichtigt
worden.

Die im Schallgutachten angewendeten Berechnungsparameter missen auch
im Genehmigungsverfahren bei der Ermittlung des einer Ansiedlung zuste-
henden Immissionsanteiles herangezogen werden. Durch den Antragsteller ist
dann nachzuweisen, dass der nach TA Larm unter Berucksichtigung der
Schallausbereitungsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung berechnete
Beurteilungspegel diesen Immissionsanteil unterschreitet bzw. einhélt.

Um die vorhandene Gerauschimmissionsbelastung im Plangebiet Ansied-
lungswilligen kenntlich zu machen, wurden weiterhin die La&rmpegelbereiche
nach DIN 4109 berechnet und in die zeichnerischen Festsetzungen des Be-
bauungsplanes aufgenommen. Dabei wurden folgende Larmarten beriicksich-
tigt:

StralR3enverkehr

Es wurden die folgenden im Einwirkungsbereich des Plangebietes liegenden
Strafl3en mit Emissionsgrof3en, basierend auf einem Prognosehorizont des
Jahres 2020, berlcksichtigt: die Bundesautobahnen A2 und A391, die Lan-
desstral3e Forststral3e sowie die Gemeindestral3en Hermann-Blenk-Stral3e,
Waggumer Stral3e und die Planstraf3e im Plangebiet selbst.

Die mal3geblichen AuRenlarmpegel wurden auf der Grundlage des vorliegen-
den Hohenmodells flachendeckend nach RLS 90 berechnet.
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Durch den vorliegenden Bebauungsplan soll auch der Neubau der Planstral3e
planungsrechtlich gesichert werden. In Zusammenhang mit dem ebenfalls in
Aufstellung befindlichen Bebauungsplan WA 70 wird eine direkte Verbindung
zwischen der Waggumer Stral3e und der Hermann-Blenk-Stral3e erméglicht.
Nahe der Anschlussstelle der Planstral3e an die Waggumer Stral3e liegen au-
Berhalb des Geltungsbereiches mehrere Wohnhauser (Lonsweg 2-5). Fir die-
se Hauser ist auf der gesetzlichen Grundlage gem. 88 41, 42 i.V.m. der gem.
8§ 43 BImSchG erlassenen 16. BImSchV eine Larmvorsorgeprifung durchge-
fuhrt worden, um zu ermitteln, ob die Immissionsrichtwerte gem. § 2 der 16.
BImSchV fur StralBenverkehrslarm eingehalten werden und keine unzulassig
hohen Beurteilungspegel infolge einer wesentlichen Anderung geman § 1
Abs. 2 der 16. BImSchV verursacht werden.

Im Schallgutachten (ECO 10036 v. 30.04.2010) wurden die schallimmissions-
schutzrechtlichen Auswirkungen der geplanten Baumal3nahmen ,Neubau der
Planstral3e “ und ,Verschwenkung in die Waggumer Stral3e als erheblicher
baulicher Eingriff* untersucht. Hinsichtlich der zur Larmvorsorge zu untersu-
chenden relevanten Gebaude liegen im direkten Bereich des Neubaus der
Planstral3e die Wohnhauser Lonsweg 3 und 4 (unmittelbar betroffen) und im
Einwirkungsbereich des StralRenneubaus die Wohnhauser Lénsweg 2 und 5
(mittelbar betroffen).

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass durch die neu
gebaute Planstral3e im Planfall 2020 an den Wohnh&usern Lénsweg 3 und 4
Beurteilungspegel zu erwarten sind, welche die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV (8 2) Uiberschreiten sowie das Kriterium einer wesentlichen Ande-
rung gem. der 16. BImSchV § 1 Abs. 2 erfiillen. Es besteht folglich an diesen
Gebé&uden dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Durch einen stadtebaulichen Vertrag zwischen der Stadt Braunschweig und
dem ErschlieBungstrager wird geregelt, dass im Zuge der Realisierung der
Stral3e 0.g. aktiven als auch passiven Schallschutzmal3nahmen auf Kosten
des ErschlieRungstragers zu errichten bzw. umzusetzen sind.

Folgende Mal3hahmen sind im Einzelnen vorgesehen:

e Errichtung von zwei je 40 Meter langen und 2 Meter hohen Larmschutz-
wanden an den Grundstiicksgrenzen der Gebaude Lénsweg 4 und 5 zur
Waggumer StraRe hin. Uber den rechtlich erforderlichen Larmschutz
hinaus werden auf diese Weise auch die riickwartigen Anwohner der ost-
lichen Seite des Lénsweges geschutzt.

e Einbau von 200 Meter larmoptimiertem Asphaltes im Bereich der Ein-
mindung der Planstral3e in die Waggumer Straf3e. Auch diese Mal3-
nahme kommt séamtlichen Anwohnern des Lonsweges zugute.

e Furdas Gebaude Lonsweg 4 sind dartber hinaus passive Mal3nhahmen
(Schallschutzverglasung) vorgesehen.

Schienenverkehr

Westlich des Plangebietes verlauft die Bahntrasse Braunschweig-Gifhorn. Die
verwendeten Emissionsansatze basieren auf den Prognosezahlen fur das
Jahr 2015. Die mal3geblichen AuRenlarmpegel wurden auf der Grundlage des
vorliegenden Hohenmodells flachendeckend nach Schall 03 berechnet.
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Luftverkehr

Die mal3geblichen AufRenlarmpegel durch den angrenzenden Forschungs-
flughafen Braunschweig-Wolfsburg wurden aus dem Isophonenverlauf fir den
Ausbau des Flughafens 2020 berechnet. Die Fluglarmermittlung fand im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zur Verlangerung der Start- und
Landebahn statt.

Zuordnung der Larmpegelbereiche

Durch Kenntlichmachung der Larmpegelbereiche in den zeichnerischen Fest-
setzungen des Bebauungsplanes kénnen sich Ansiedlungswillige auf die vor-
handene Larmsituation einstellen und in Anwendung der DIN 4109 fir eine
geeignete Schallddmmung der Umfassungsbauteile sorgen.

Durch die Ausweisung von Sonderbauflachen fur flughafenbezogenes Ge-

werbe und Forschungseinrichtungen kénnen gewisse storempfindliche Nut-
zungen (z. B. Forschungseinrichtungen mit Biros etc.) entstehen. In Bezug
auf den Flughafen Braunschweig-Wolfsburg handelt es sich somit um eine

heranrickende, potentiell storempfindliche Nutzung.

Die Bewaltigung dieses potentiellen Nutzungskonfliktes wird im Rahmen die-
ses Bebauungsplanes dadurch erreicht, dass eine Ausweisung der Larmpe-
gelbereiche nach DIN 4109 im Geltungsbereich des Bebauungsplanes er-
folgt. Neubauten im Plangebiet miissen sich dann gemal3 den Festsetzun-
gen im Bebauungsplan auf die dargestellte Larmsituation durch die entspre-
chende schalltechnische Auslegung der Umfassungsbauteile (Wénde, Fens-
ter, etc.) einstellen (Mal3nahmen des passiven Schallschutzes).

MalRnahmen des aktiven Schallschutzes sind im Falle von Fluglarm nicht re-
alisierbar. Dies steht hier jedoch nicht im Widerspruch zu der Ausweisung
der geplanten Sonderbauflachen fiir flughafenbezogenes Gewerbe und For-
schungseinrichtungen, da fur diese immissionsempfindliche Nutzung auch
Lésungen fur besonders empfindliche Raumgruppen moglich sind, die eine
Funktion in einer immissionsbelasteten Situation erlauben.

Entsprechend dem beim planerischen Umgang mit Immissionskonflikten gel-
tenden Veranlasserprinzip ist der (potentielle) Konflikt grundsatzlich durch
Immissionsschutzmal3nahmen zu Lasten der hinzukommenden Nutzung zu
[6sen. Somit kdnnen aus der Aufstellung dieses Bebauungsplanes keine An-
spriuche gegenuber dem Flughafen Braunschweig-Wolfsburg entstehen.
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Gesamtabwagung

Westlich des Forschungsflughafens Braunschweig-Wolfsburg sollen Sonder-
bauflachen fur luft-und raumfahrt- sowie flughafen- und verkehrstechnikbe-
zogene Nutzungen entwickelt werden. Aufgrund der unmittelbaren Nahe zum
Flughafen sollen wertvolle Synergieeffekte entstehen.

Wie im Masterplan zur Entwicklung des Forschungsflughafens bereits 2002
dargestellt, entspricht die Ausweisung von Sonderbauflachen in diesem Be-
reich schon seit langem den Zielvorstellungen der Stadt Braunschweig. Fur
den angestrebten Avionik-Cluster, den Campus Forschungsflughafen der
Technischen Universitat Braunschweig sowie fur die Ansiedlung des Nieder-
sachsischen Institutes fir Fahrzeugtechnik sollen so die bendgtigten Flachen
bereitgestellt werden.

Durch die Planung werden bislang landwirtschaftlich genutzte Flachen und
Uberwiegend ungenutzte Flachen versiegelt. Sie sind aufgrund ihrer Lage
zwischen Bundesautobahn A2 und dem Flughafen aber weitgehend vom Ub-
rigen Landschaftsraum isoliert. Die durch den Bebauungsplan zugelassenen
BaumalRnahmen kdnnen nicht vollstandig im Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes selbst ausgeglichen werden. Hierfir werden Flachen im Be-
reich der Wabe-Niederung in Rautheim vorgesehen. Die dort umzusetzen-
den MalRnahmen sind geeignet, die Eingriffe aus Sicht des Natur- und Arten-
schutzes auszugleichen.

Fur die Bewohner der nahegelegenen Ortsteile Bienrode und Waggum wird
eine attraktive offentliche Grunflache festgesetzt, die neben dem Jugend-
platz auch eine attraktive Wegeverbindung zur geplanten Haltestelle der
RegioStadtBahn vorsieht. Dem im Bereich der neuen ErschlieBungsstral3e
vermehrt auftretenden Verkehrslarm wird mit aktiven und passiven Larm-
schutzmalRnahmen zum Schutze der Anwohner begegnet.

Aus gesamtstadtischer Sicht hat im Nahbereich des Flughafens die Entwick-
lung von Sonderbauflachen fur luft- und raumfahrt- sowie flughafen- und ver-
kehrstechnikbezogene Nutzungen Vorrang vor den tbrigen Belangen, wie
beispielsweise dem Schutz von Natur- und Landschaft.
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7 Zusammenstellung wesentlicher Daten
Plangebiet insgesamt ca. 16,48 ha 100,00%
Nettobauland Sondergebiete ca. 7,56 ha  45,87%
davon Flachen mit Anpflanzungsfestsetzungen  ca. 0,37 ha
Verkehrsflachen insgesamt ca. 1,48 ha 8,98%
davon: vorhanden (Waggumer Strafl3e) ca. 0,73 ha
Erweiterung (Waggumer Straf3e) ca. 0,16 ha
Planstral3e ca. 0,55 ha
Geh- und Radweg ca. 0,04 ha
Freihalteflachen fur den Landekursender ca. 442ha  26,82%
Offentliche Griinflachen ca. 1,96 ha  11,90%
davon: Anlagen der Anflugbefeuerung ca. 0,05 ha
Jugendplatz ca. 0,10 ha
Flachen fir Versorgungsanlagen ca. 0,01 ha 0,06%
Ausgleichsflache intern ca. 1,05ha 6,37%
Ausgleichsflache extern ca. 11,22 ha
davon: Ausgleichsflache A ca. 10,62 ha
Ausgleichsflache B ca. 0,60 ha
8 Wesentliche Auswirkungen des Bebauungsplanes
8.1 MalRnahmen

Folgende Mal3nahmen sind zur Umsetzung dieser Planung erforderlich:

e Ausbau der Waggumer Stral3e mit entsprechender Kreuzungsanlage zur
Planstral3e und Ausbau der Planstral3e,

e Ausbau der offentlichen Griinflachen mit der Uberértlichen Ful3- und
Radwegeverbindung und dem Jugendplatz sowie der Verlegung und
Neugestaltung des Grabens zur Regenwasserentwéasserung,

e Ausbau der Ful3- und Radwegeverbindung zwischen der Forststral3e und
dem vorgesehenen Haltepunkt der RegioStadtBahn (Teilstlick innerhalb
des Geltungsbereiches).

Die fur offentliche Nutzungen vorgesehenen Flachen sowie die MalRhahmen-
flachen sollen von der Stadt angekauft werden.
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Kosten und Finanzierung

Grunderwerb
Kosten
Die Grunderwerbskosten fur die im Geltungsbereich befindlichen 6ffentlichen
Flachen sowie internen und externen Flachen fur Ausgleich und Ersatz be-
laufen sich auf rund:

770.000,00 Euro

Die Flachen zur Herstellung des Regenriuickhaltebeckens westlich der Forst-
stral3e sind bereits von der Stadt Braunschweig erworben worden (aul3erhalb
des Geltungsbereiches).

Finanzierung
Soweit noch nicht geschehen, sind die fir den Flachenerwerb notwendigen

Mittel rechtzeitig in den Haushalt einzustellen.

Die Kosten des Grunderwerbs fiir die internen und externen Ausgleichsmal3-
nahmen sollen Uber die Erhebung von Kostenerstattungsbeitrdgen (Koste-
nerstattungsatzung) gemaf? 88 135a-c BauGB den jeweiligen Grundstlicken
zugeordnet und refinanziert werden.

Kosten
Die Kosten fir die KampfmittelrAumung auf den 6ffentlichen Flachen im Gel-
tungsbereich sowie den externen Flachen fur Ausgleich und Ersatz belaufen
sich auf rund:

41.100,00 Euro

Finanzierung
Soweit noch nicht geschehen, sind die fur die KampfmittelrAumung notwen-

digen Mittel rechtzeitig in den Haushalt einzustellen, sofern die Ma3hahme
nicht durch den Rahmenvertrag abgedeckt ist.

Offentliche Stralenverkehrsflachen
Kosten
Folgende Kosten entstehen flr den Neubau der Planstral3e (Baustral3e,
Endausbau sowie Beleuchtung) sowie fur den Ausbau der Waggumer Stra-
Re:

850.000,00 Euro

Altlasten
Da noch keine Untersuchungen des Plangebietes vorliegen, werden fur die
Entsorgung eventuell belasteten Bodenmaterials Uberschlagig

70.000,00 Euro
veranschlagt.
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Schallschutz

Die schalltechnische Untersuchung gemali der 16. BImSchV hat ergeben,
dass fir die Gebaude auf den Grundstiicken Lonsweg 3 und 4 (aul3erhalb
des Geltungsbereiches) bei Umsetzung der PlanstralRe dem Grunde nach

Anspruch auf Schallschutz besteht. Die notwendigen Mal3nahmen (Larm-

schutzwande, larmoptimierter Asphalt sowie passive Malinahmen) werden
Uberschlagig mit

140.000,00 Euro
veranschlagt.

Finanzierung
Soweit noch nicht geschehen, sind fir die Herstellung der 6ffentlichen Stra-

Renverkehrsflachen entsprechende Mittel rechtzeitig in den Haushalt einzu-
stellen. Der Neubau der Planstral3e wird voraussichtlich im Rahmen des
Avionik-Clusters mit Férdermitteln unterstiitzt und soll so zumindest teilweise
refinanziert werden. Die weitergehenden SchallschutzmalRnahmen werden
durch Vertrag dem ErschlieBungstrager auferlegt.

Offentliche Griinflachen

Kosten
Die Kosten fir die Herstellung der Grunflachen im Plangebiet belaufen sich
auf rund:

267.000,00 Euro.

Die Kosten fir die Herstellung des Jugendplatzes belaufen sich auf rund:

65.000,00 Euro.

Die Kosten fur die Herstellung der Larmschutzwand belaufen sich auf rund:

300.000,00 Euro.

Die kapitalisierten Pflegekosten fur die Grinflachen belaufen sich auf rund:
250.000,00 Euro.

Hierin sind auch die kapitalisierten Pflegekosten fir die unter Punkt 8.2.4 ge-
nannten internen Ausgleichs und Ersatzmal3nahmen enthalten.

Finanzierung
Soweit noch nicht geschehen, sind fir die Herstellung und Pflege der 6ffent-
lichen Griinflachen entsprechende Mittel in den Haushalt einzustellen.
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Kosten
Die Kosten fiur die Herstellung der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen auf
der Flache im Geltungsbereich belaufen sich auf rund:

25.100,00 Euro.

Die kapitalisierten Pflegekosten fur die internen Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen belaufen sich auf rund:

8.400,00 Euro.

Die Kosten fir die Herstellung der externen Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen auf den Flachen in der Gemarkung Rautheim belaufen sich auf
rund:

406.500,00 Euro.

Die kapitalisierten Pflegekosten fir die externen Ausgleichs- und Ersatz-
malinahmen belaufen sich auf rund:

113.000,00 Euro.

Die Kosten fir die Ingenieursleistungen im Zuge der Planung der externen
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen belaufen sich auf rund:

60.000,00 Euro.

Finanzierung
Soweit noch nicht geschehen, sind fur die Herstellung und Pflege der Aus-

gleichsmalRinahmen entsprechende Mittel rechtzeitig in den Haushalt einzu-
stellen.

Diese Kosten sollen Uber eine Satzung tber die Erhebung von Kostenerstat-
tungsbeitragen (Kostenerstattungssatzung) gemaf 88 135 a - c BauGB den
jeweiligen Grundstticken anteilig zugeordnet und refinanziert werden.

Kosten und Finanzierung

Die Kosten fur die erforderlichen Ma3nahmen und deren Finanzierung wird
von den jeweiligen Leitungstragern ibernommen.
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Kosten
Fur die Herstellung der Leitungen fir Regen- und Schmutzwasser (Trenn-
system) werden innerhalb des Geltungsbereiches folgende Kosten veran-
schlagt:

880.000,00 Euro.

Die Kosten fir die Umlegung des vorhandenen Grabens (ohne Unterhal-
tungskosten) belaufen sich auf rund:

360.000,00 Euro.

Das Regenrickhaltebecken westlich der Forststral3e ist fur die Entwasse-
rung der Flachen mehrerer Bebauungsplane konzipiert. Die Kosten fur des-
sen Erstellung belaufen sich anteilig fur den Bl 39 auf rund:

161.000,00 Euro.

Finanzierung
Die genannten geschéatzten Kosten fuir Entwasserungsmaf3nahmen (so ge-

nannte Besondere Malinahmen gemal Abwasserentsorgungsvertrag fur Er-
schlieBungsgebiete) werden von der Stadtentwasserung Braunschweig
Ubernommen und tUber Abwassergebuhren refinanziert. Davon abweichend
sind die Kosten fur die Umlegung des vorhandenen Grabens aus dem Steu-
erhaushalt zu tragen und entsprechend in den Haushalt einzustellen. Die
kunftige Unterhaltungspflicht des Grabens ist im Rahmen des wasser-
rechtlichen Plangenehmigungsverfahrens zu regein.

Bodenordnende und sonstige Maflinahmen
far die der Bebauungsplan die Grundlage bilden soll

Derzeit wird davon ausgegangen, dass die Stadt die fur zukinftig 6ffentliche
Nutzungen vorgesehenen und entsprechend festgesetzten Flachen sowie
die Flachen fur die internen Ausgleichsmaflinahmen erwerben kann. Sollte
dies nicht gelingen, kommt ggf. ein Umlegungsverfahren in Betracht, mit dem
ein Interessenausgleich zwischen den unterschiedlich belasteten Eigenti-
mern erfolgen kann.

Zur Prufung der Notwendigkeit des Umlegungsverfahrens hat der VA am
15. Juni 2010 sowohl fur den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Bl 39,
als auch fir den Bebauungsplan WA 70 die Umlegung nach § 46 BauGB
angeordnet.
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Nach Anhorung der Eigentumer besteht die Moglichkeit, fur die beiden Be-
bauungsplane "Forschungsflughafen-West", WA 70, und "Forschungsflugha-
fen-Nordwest", Bl 39 ein gemeinsames Umlegungsverfahren durchzufuhren.
Voraussetzung fur bestimmte Verfahrensschritte (vorzeitige Besitzeinwei-
sung, Aufstellung Umlegungsplan) ist die Rechtskraft beider Bebauungspla-

ne.






Anlage 1.1 zur Begrundung

Stadt & Braunschweig

Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift
Forschungsflughafen-Nordwest Bl 39

Ubersichtskarte zur Lage der externen Ausgleichsflachen A und B im Stadigebiet
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Anlage 1.2 zur Begrundung

Stadt % Braunschweig

Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift
Forschungsflughafen-Nordwest Bl 39

Umgrenzung der externen Ausgleichsflache A in der Gemarkung Rautheim, Flur 3, Teilflachen
der Flurstucke 860/1 und 860/2
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Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift

Anlage 1.3 zur Begrundung

Bl 39

Forschungsflughafen-Nordwest

Umgrenzung der externen Ausgleichsflache B in der Gemarkung Rautheim, Flur 3, Teilflache
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498 Braunschweig

Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift
Forschungsflughafen-Nordwest

Anlage 6
Stand: 30. Juli 2010

Bl 39

Behandlung der Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher
Belange zur Beteiligung gemal 8§ 4 (2) BauGB in der Zeit vom 12. April bis zum

15. Mai 2010

Stellungnahmen Nr. 1a und 1b
Schreiben der

Braunschweiger Verkehrs-AG

vom 28. April 2010 bzw. 17. Mai 2010

Stellungnahme der Verwaltung

1 a: Die Trasse der RegioStadtBahn so-
wie der RSB-Haltepunkt Bienrode wurden
aufgenommen und sind bei den weiteren
Planungen sowie beim Bau zu bertck-
sichtigen. (...)

1b: Wie bereits telefonisch besprochen
bitten wir Sie, auf der Waggumer Stral3e
im Einmundungsbereich zwischen
Lénsweg und Planstral3e in beiden Fahrt-
richtungen Haltestellen flr die Linie 413
(M13) vorzusehen.

Die benachbarten Planungen zum Projekt
RegioStadtBahn werden durch die vorge-
sehenen Festsetzungen des Bebauungs-
planes nicht beeintrachtigt.

Der StraRenausbauplan wurde entspre-
chend angepasst, die im Bebauungsplan
als offentliche Verkehrsflache festgesetz-
te Flache ist fur die Errichtung von Halte-
stellen in beiden Fahrtrichtungen ausrei-
chend dimensioniert.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahmen wurden bericksich-
tigt. Der Bebauungsplanentwurf wurde
entsprechend geandert/ erganzt.

Stellungnahme Nr. 2
Schreiben von BS Energy
vom 22. April 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Wie bereits im Schreiben vom 3. Marz
2010 mitgeteilt, beabsichtigen wir diesen
Bereich mit Fernwarme/ Nahwéarme zu
erschlieen. Eine Trassierung der Fern-
warmeleitung ist leider zum heutigen
Stand nicht mdglich. Bitte beriicksichtigen
Sie die Fernwarme/ Nahwarme bei weite-
ren Planungen im Stral3enbereich.

Eine Unterbringung der Leitungen in der
zukulnftigen Strafl3enflache ist moglich.
Die Stellungnahme wurde zur entspre-
chenden Beriicksichtigung bei der Koor-
dination der ErschlieBungsmalRnahmen
an die zustandige Dienststelle (Referat
0600) weitergegeben.

Vorschlag der Verwaltung:

Zur Berucksichtigung des Belanges sind
keine Anderungen oder Erganzungen des
Bebauungsplanentwurfes erforderlich.
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Stellungnahme Nr. 3
Schreiben der

DB Services Immobilien GmbH
vom 22. April 2010

Stellungnahme der Verwaltung

(...) In unmittelbarer Nachbarschaft zu
obengenanntem Vorhaben verlauft die
planfestgestellte Eisenbahnstrecke
(1902) Braunschweig — Gifhorn.

Aus eisenbahntechnischer Sicht beste-
hen keine Bedenken gegen den Be-
bauungsplan, wenn nachfolgende Aufla-
gen und Hinweise beachtet werden:

e Die Betriebsfahigkeit und der Be-
stand der Eisenbahnanlagen durfen
in keiner Weise beeintrachtigt wer-
den.

¢ In der N&he von Bahnstrecken kann
es zu Immissionen durch den Bahn-
betrieb kommen; deshalb ist bei der
Schaffung neuer Nutzungs- und Bau-
rechte nach dem Prioritdtsgrundsatz
auf bestehende Rechte Rucksicht zu
nehmen und eventuell erforderliche
(Schall-) SchutzmalRnahmen sind
dem Planungstrager der neu hinzu-
kommenden Nutzung und nicht der
Deutschen Bahn AG aufzuerlegen.

e Geplante Bepflanzungen in der Nahe
der Bahn sind mit der Deutschen
Bahn AG gesondert abzustimmen.
Das Merkblatt — Bepflanzungen an
Bahnstrecken — ist hierbei zu beach-
ten. Dieses Merkblatt kann — bei Be-
darf — bei der DB Netz AG abgefor-
dert werden.

Weitere Planungswiinsche, Anregungen
oder Informationen, die fur die Abwagung
zweckdienlich sind, haben wir nicht vor-
zubringen.

Wir bitten um erneute Beteiligung im ma-
teriellen Baurecht.

e Eine Beeintrachtigung der benach-
barten Bahnnutzung durch die vorge-
sehenen Festsetzungen des Be-
bauungsplanes ist nicht erkennbar.

e Die moglichen Immissionen durch
den Bahnbetrieb sind in das Schall-
gutachten eingeflossen und wurden
in den Festsetzungen des Be-
bauungsplanes hinsichtlich der neu
hinzukommenden Nutzungen be-
ricksichtigt. Somit ist sichergestellt,
dass ggf. erforderliche (Schall-)
Schutzmafinahmen nicht der Deut-
schen Bahn AG auferlegt werden
kénnen.

e Ein entsprechender Hinweis wurde in
die Begrindung zum Bebauungsplan
aufgenommen.

Sofern gesetzlich erforderlich, wird die
Deutsche Bahn AG im Rahmen der Bau-
genehmigungsverfahren beteiligt.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wurde beriicksichtigt.
Der Bebauungsplanentwurf wurde ent-
sprechend geéndert/ erganzt.






Stellungnahme Nr. 4
Schreiben der Deutschen Telekom AG
vom 19. April 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Zu o0.g. Bebauungsplan "Forschungsflug-
hafen-Nordwest", haben wir keine Ein-
wande.

Entlang der Waggumer Stral3e L 635
(hier Sudseite) verlaufen unsererseits TK-
Trassen, insbesondere der geplante
EinmUndungsbereich in das neue Bau-
gebiet BI 39 ist hiervon betroffen. Die
Trassen dirfen nicht beschadigt werden,
die Kabelschutzanweisung der Deut-
schen Telekom ist zu beachten.

Weiterhin besteht auch wie bereits am
12.11.09 gegenuber (...) gedul3ert, die
Bitte, unsere im westlichen Teil des Plan-
gebietes verlaufende Trasse dinglich zu
sichern. (siehe anl. Mail v. 12.11.09 an
(...); hier WA 70))

Versorgen wollen wir das neue Gebiet
auch zusétzlich von der Waggumer Stra-
Re aus (sog. Lickenschluss).

Da das Land Niedersachsen und der
Bund das Projekt fordern, gehen wir bei
der Errichtung unserer Infrastruktur eben-
falls von entsprechenden Foérderungs-
moglichkeiten aus. Wir bitten um zeitnahe
Informationen hierzu.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genom-
men.

Diese Leitung verlauft inkl. des erforderli-
chen Schutzstreifens innerhalb der zu-
kunftigen o6ffentlichen Verkehrsflache.
Eine gesonderte Sicherung uber ein Lei-
tungsrecht ist daher nicht erforderlich. Zur
Vermeidung von Schéaden an der Leitung
wahrend der Bauarbeiten wurde die Stel-
lungnahme inkl. der anliegenden Lei-
tungsplane zur entsprechenden Bertck-
sichtigung bei der Koordination der Er-
schlieBungsmal3inahmen an die zustandi-
ge Dienststelle (Referat 0600) weiterge-
geben.

Die Trasse verlauft teilweise innerhalb
eines zukunftigen offentlichen Geh- und
Radweges. Eine gesonderte Sicherung
Uber ein Leitungsrecht ist daher nicht er-
forderlich. Ein weiterer Teil der Trasse
liegt innerhalb einer zukinftigen 6ffentli-
chen Grunflache. Hier wird fur den erfor-
derlichen Schutzbereich ein Leitungs-
recht im Bebauungsplan festgesetzt, um
eine Beschadigung des Kabels durch tief
wurzelnde Gehdlze zu vermeiden.

Die Stellungnahme sowie die anliegen-
den Leitungsplane wurden zur entspre-
chenden Beriicksichtigung bei der Koor-
dination der ErschlieBungsmalRnahmen
an die zustandige Dienststelle (Referat
0600) weitergegeben.

Das Bebauungsplanverfahren trifft keine
Bestimmungen zu etwaigen Fordermog-
lichkeiten, sondern bestimmt allein die
zukinftige Art der Bodennutzung. Es wird
empfohlen, sich diesbezlglich direkt an
Land Niedersachsen bzw. den Bund zu
wenden.






Ein Trassenverlauf im Bereich der ge-
planten Ausgleichsflache "A" ist beige-
fugt.

Allgemein mochten wir auf folgendes
hinweisen:

Zur telekommunikationstechnischen Ver-
sorgung des Planbereiches und der neu
zu errichtenden Gebaude durch die
Deutsche Telekom AG ist die Verlegung
neuer Telekommunikationslinien erforder-
lich. Leider stehen dazu die erforderli-
chen Leitungen nicht zur Verfligung, so-
dass zur Durchfiihrung unserer Kabelver-
legungsarbeiten gegebenenfalls bereits
ausgebaute StraRen wieder aufgebro-
chen werden mussen.

Wir machen daher darauf aufmerksam,
dass eine wirtschaftliche unterirdische
Versorgung des Gewerbegebietes durch
die Deutsche Telekom AG nur bei Aus-
nutzung aller Vorteile einer koordinierten
ErschlieBung maoglich ist.

Wir bitten daher, folgendes sicherzustel-
len:

e dass fur den Ausbau des Telekom-
munikationsliniennetzes im Erschlie-
Bungsgebiet eine ungehinderte, un-
entgeltliche und kostenfreie Nutzung
der kiinftigen StraRen und Wege
maglich ist,

e auf Privatwegen (Eigentimerwegen)
ist ein Leitungsrecht zugunsten der
Deutschen Telekom AG als zu belas-
tende Flache festzusetzen entspre-
chend 8 9 (1) Ziffer 21 BauGB,

Gemal3 dem vorliegenden Leitungsplan
verlauft die Leitung aul3erhalb der ge-
planten Ausgleichsflache. Es ist jedoch
davon auszugehen, dass der dazugeho-
rige Schutzbereich teilweise in die Aus-
gleichsflache hineinragt. Zur Vermeidung
von Schéden an dem Kabel wurde ein
entsprechender Hinweis unter D Hinwei-
se in den Bebauungsplan aufgenommen.
Der ausfuhrende Fachbereich der Stadt
Braunschweig wurde ebenfalls entspre-
chend informiert.

e Die im Bebauungsplan festgesetzten
offentlichen StraRen und Wege wer-
den der Offentlichkeit/ Allgemeinheit
gewidmet und sind somit auch fur die
Deutsche Telekom AG uneinge-
schrankt nutzbar.

e Fur die teilweise auf Privatgrundstiick
verlaufende vorhandene Leitung
wurde ein Schutzstreifen zeichne-
risch und textlich gesichert.
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e dass eine rechtzeitige Abstimmung
der Lage und der Dimensionierung
der Leitungszonen vorgenommen
wird und eine Koordinierung der Tief-
baumafinahmen fir StralRenbau und
Leitungsbau durch den Erschlie-
Bungstrager erfolgt, d.h., fur den
rechtzeitigen Ausbau des Telekom-
munikationsnetzes sowie die Koordi-
nierung mit dem Straf3enbau und den
Baumaflinahmen der anderen Lei-
tungstrager ist es notwendig, dass
Beginn und Ablauf der Erschlie-
fungsmafinahmen im Bebauungs-
plangebiet der Deutschen Telekom
AG, T-Com, Technische Infrastruktur
Niederlassung Nordwest, Ressort PTI
23, Friedrich-Seele-Str. 7, 38122
Braunschweig, so friih wie moglich,
mindestens 6 Monate vor Baubeginn,
schriftlich angezeigt werden.

Sollten Veranderungen oder Verlegungen
der vorhandenen Telekommunikationsli-
nien der Deutschen Telekom AG notwen-
dig werden, so bitten wir Sie, sich so friih
wie moglich, mindestens 3 Monate vor
Baubeginn mit der Deutschen Telekom
AG, T-Com, PTI 23, Friedrich-Seele-Str.
7, 381222 Braunschweig, in Verbindung
zu setzen, damit alle erforderlichen Maf3-
nahmen (Bauvorbereitung, Kabelbestel-
lung, Kabelverlegung usw.) rechtzeitig
eingeleitet werden kénnen.

Bei der Bauausfiihrung ist darauf zu ach-
ten, dass Beschadigungen an Telekom-
munikationslinien vermieden werden und
aus betrieblichen Griinden (z.B. im Falle
von Storungen) jederzeit der ungehinder-
te Zugang zu vorhandenen Telekommu-
nikationslinien maoglich ist. Es ist deshalb
erforderlich, dass sich die Bauausfiihren-
den Uber die Lage der zum Zeitpunkt der
Bauausfiihrung vorhandenen Telekom-
munikationslinien bei der DeutschenTele-
kom AG informieren. Die Kabelschutzan-
weisung der Deutschen Telekom AG ist
zu beachten.

¢ Die Stellungnahme der Deutschen
Telekom AG sowie die anliegenden
Leitungspléane wurden zur entspre-
chenden Beriicksichtigung bei der
Koordination der ErschlieSungsmal3-
nahmen an die zustandige Dienststel-
le (Referat 0600) weitergegeben.

Die Stellungnahme der Deutschen Tele-
kom AG sowie die anliegenden Leitungs-
plane wurden zur entsprechenden Be-
rucksichtigung bei der Koordination der
ErschlieBungsmalRnahmen an die zu-
standige Dienststelle (Referat 0600) wei-
tergegeben.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wurde teilweise be-
rucksichtigt. Der Bebauungsplanentwurf
wurde entsprechend geandert/ erganzt.






Stellungnahme Nr. 5
Schreiben von BS energy
vom 10. Mai 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Zum Bebauungsplan nehmen wir gemali
8§ 4 (2) BauGB wie folgt Stellung:

Stromversogung:

Der geplante Standort der Trafostationen
wurde bereits in den Bebauungsplan mit
Gestaltungsvorschrift Bl 39 "Forschungs-
flughafen-Nordwest" bernommen. Der
Standort der Anlage wurde mit dem Zei-
chen der Stromversorgung (Elektrizitat)
versehen.

Weitere Aussagen uber die Erschlie3ung
der Sonderflachen Forschungsflughafen
und Verkehrstechnik kdnne jedoch erst
erfolgen, wenn genauere Angaben Uber
Art und Umfang der geplanten Nutzung
vorliegen. Die beschriebenen Rahmen-
bedingungen in der Stellungnahme ge-
mali 8§ 4 (1) BauGB sind weiterhin gultig.

Gasversorgung

In dem Geltungsbereich befindet sich in
dem nordéstlichen Abschnitt der
Waggumer Stral3e eine Mitteldruck-
Gasversorgungsleitung (200 PE von
1993), die erhalten bleiben muss. Weiter-
hin ist darauf zu achten, dass fir die Lei-
tungstrasse der vorhandenen Mitteldruck-
Gasversorgungsleitung eine ausreichen
Schutzstreifenbreite von mindestens 4 m
(DVGW G 462) eingehalten werden
muss. Innerhalb dieses Schutzstreifens
ist von einer Bepflanzung abzusehen.

Wasserversorgung

Im westlichen Grenzbereich des Gel-
tungsbereiches befindet sich eine Was-
serversorgungsleitung (100 PVC), die
erhalten bleiben muss. Weiterhin ist da-
rauf zu achten, dass fur die Leitungstras-
se der vorhandenen Wasserversorgungs-
leitung eine ausreichende Schutzstrei-
fenbreite von mindestens 4 m (DVGW W
400-1) eingehalten werden muss. Inner-
halb dieses Schutzstreifens ist von einer
Bepflanzung abzusehen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genom-
men.

Die Leitung sowie der dazugehdrige
Schutzstreifen liegen innerhalb der 6ffent-
lichen Verkehrsflache. Die Stellungnah-
me der BS energy sowie die anliegenden
Leitungsplane wurden zur entsprechen-
den Berucksichtigung bei der Koordinati-
on der Erschlieungsmafinahmen an die
zustandige Dienststelle (Referat 0600)
weitergegeben.

Ein Teil der Trasse liegt innerhalb einer
zukunftigen offentlichen Griinflache. Hier
wird flr den erforderlichen Schutzbereich
ein Leitungsrecht im Bebauungsplan
festgesetzt, um eine Beschadigung des
Kabels durch tief wurzelnde Gehdlze zu
vermeiden.






Fur die zukinftige Versorgung des Be-
bauungsplangebietes werden Wasser-
versorgungsleitungen im Bereich der
Waggumer Stral3e sowie der Planstrale
mit eingeplant.

Als Anlage tbersenden wir Ihnen die
Ausfiihrung des Bauleitplanes mit den
von uns eingetragenen Wasserversor-
gungsleitungen (BTPp/BI39). Die Be-
standsplane der Strom- und Gasversor-
gung wurden bereits der Stellungnahme
gemal 8§ 4 (1) BauGB beigeflgt.

Betriebstelefon

Am 0stlichen Grenzbereich des Gel-
tungsbereiches verlauft in dem Weg ein
Kupfer-Fernmeldekabel (Leitungsnummer
1424). Dieses Kabel soll laut Be-
bauungsplan teilweise Uberpflanzt wer-
den. Aus diesem Grund sind Siche-
rungsmafinahmen zu treffen. Von einer
Uberpflanzung der Kabeltrasse mit tief
wurzelndem Gehdlz ist abzusehen.

Spéater anfallende Hausanschlusskosten
werden nach den ergdnzenden Bestim-
mungen Uber die Kostenregelung der
Braunschweiger Versorgungs-AG & Co.
KG berechnet und sind in voller Hohe
vom jeweiligen Auftraggeber zu zahlen.

Die Stellungnahme der BS energy sowie
die anliegenden Leitungsplane wurden
zur entsprechenden Bericksichtigung bei
der Koordination der ErschlielBungsmal-
nahmen an die zusténdige Dienststelle
(Referat 0600) weitergegeben.

Das Fernmelde-Kabel liegt in einem Weg,
welcher zukinftig je zum Teil als Freihal-
teflache fir den Landekurssender bzw.
als offentliche Griinflache festgesetzt
werden soll, und wird daher mittels eines
Leitungsrechtes gegen Beschadigungen
durch BaumalRnahmen oder tief wurzeln-
de Gehdlze gesichert.

Der Hinweis wurde zur Kenntnis genom-
men.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wurde teilweise be-
rucksichtigt. Der Bebauungsplanentwurf
wurde entsprechend geandert/ erganzt.

Stellungnahme Nr. 6

Schreiben der Flughafen Braun-
schweig-Wolfsburg GmbH

vom 18. Marz 2010

Stellungnahme der Verwaltung

(...) Die vorliegende Planung ergénzt die
Flachenentwicklung um den Flughafen im
Sinne eines Gesamtkonzeptes mit dem
Ziel der Schaffung eines Hochtechnolo-
gie-Clusters sehr sinnvoll und ist zu be-
gruien.

Seitens der Flughafen Braunschweig-
Wolfsburg GmbH werden daher gegen
die vorliegende Planung keine grundsatz-
lichen Einwande erhoben.






Hinsichtlich des Larmschutzes wére ggf.
zu prufen, ob wegen der Uber dem Plan-
bereich verlaufenden Isophone der Flug-
larmemissionen in der N&he der Anflugli-
nie auf Wohnungen verzichtet werden
sollte. Allerdings besteht auch hier kein
echter Regelungsbedarf, denn die Pla-
nung vermeidet im Sinne der Konflikt-
vermeidung heranriickende schitzens-
werte Nutzungen.

Die GrUnordnung lasst keine Anhalts-
punkte dahingehend erkennen, dass die
grunordnerischen Festsetzungen auch fur
die luftrechtlich zu Uberplanenden Fla-
chen gelten. Auch hier wollen wir lediglich
mittelfristig luftrechtlich relevante Hinder-
nissituationen vermieden wissen.

Der Bebauungsplan stellt keine Isophone
der Fluglarmemissionen dar. Zur zusatz-
lichen Klarstellung der Situation und da-
mit verbesserter Lesbarkeit des Be-
bauungsplans in Bezug auf den unmittel-
bar benachbarten Flughafen wurde die
Achse der Start- und Landebahn nach-
richtlich in die Planzeichnung Gbernom-
men. Die Abwicklung des Larmschutzes
des Flughafens ist nicht Gegenstand des
Bebauungsplanverfahrens, sondern wird
im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens bestimmt.

Fur die mit dem besonderen Nutzungs-
zweck "Luftverkehr" festgesetzten Fl&-
chen weist der Bebauungsplan keine wei-
tergehenden Festsetzungen aus, da hier-
fur durch die Flughafen Braunschweig-
Wolfsburg GmbH zu gegebener Zeit ein
eigenstandiges Planverfahren durchge-
fuhrt wird. Im Rahmen dieses Verfahrens
kénnen dann auch Malinahmen festge-
schrieben werden, die eine luftrechtlich
relevante Hindernisfreiheit garantieren.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wurde bertcksichtigt.
Der Bebauungsplanentwurf wurde ent-
sprechend geéndert/ erganzt.

Stellungnahme Nr. 7

Schreiben der Landwirtschaftskammer
Niedersachsen

vom 17. Marz 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Nach der friihzeitigen Beteiligung am
Planverfahren, in deren Rahmen wir mit
Schreiben vom 17.03.2010 Stellung ge-
nommen haben, ist der Entwurf des Be-
bauungsplanes Forschungsflughafen-
Nordwest konkretisiert und insbesondere
um die Darstellung der Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen erweitert worden. Er-
ganzend merken wir hierzu folgendes an:
Der Umfang der Kompensationsflachen
belauft sich innerhalb des Plangebietes
auf 1,05 ha und aul3erhalb des Plange-
bietes im Bereich der Wabeniederung auf

Die Umweltbelange wurden unter Aus-
wertung der vorliegenden Fachplanungen
und Gutachten erfasst und gewichtet. Fur
die Beurteilung kiinftiger Vorhaben i. S.
der Eingriffsregelung erfolgte eine ver-
gleichende Bewertung des derzeitigen
Landschaftszustands mit dem Planzu-
stand auf Basis des bei der Stadt Braun-
schweig regelmalig zur Anwendung
kommenden Osnabriicker Modells. Das
Osnabriicker Modell dient der Bemes-
sung von Eingriffsfolgen und Ausgleichs-
malinahmen. Dabei wird fir die zu bilan-






11,12 ha. Zudem werden 2,12 ha Grin-
flachen und 4,42 ha Freihalteflache im
Plangebiet ausgewiesen.

Dem stehen etwa 9 ha Bau- und Ver-
kehrsflachen mit einer maximalen Ver-
siegelungsflache von 6,61 ha gegenuber.
Angesichts der im Planentwurf festge-
stellten mittleren Bedeutung der Eingriffs-
flachen und deren lagebedingten Vorbe-
lastung erscheint dieser Kompensations-
umfang recht hoch bemessen und sollte
daher noch einmal kritisch Uberprift so-
wie ggf. eingeschrankt werden. Die in der
Wabeniederung vorgesehenen Kompen-
sationsflachen kénnten dann anderen
Eingriffen zugeordnet und die Inan-
spruchnahme landwirtschaftlicher Fla-
chen insgesamt minimiert werden. Hier-
mit wirde auch der Zielsetzung des § 15
Abs. 3 Bundesnaturschutzgesetz ent-
sprochen, wonach landwirtschatftlich ge-
nutzte Flachen nur im notwendigen Um-
fang zu beanspruchen sind.

Wir bitten erganzend, diesen Belang im
weiteren Verfahren zu bertcksichtigen.

zierenden Planungsbereiche beim Ver-
gleich zwischen Bestand und Planung
vom baurechtlich maximal zuléssigen
Nutzungs- und Versiegelungsgrad aus-
gegangen.

Der hohe Ausgleichsbedarf ergibt sich
insbesondere aus der zu erwartenden
hohen Versiegelung im Gebiet.

Dartber hinaus ist im Plangebiet auf-
grund des locker sandigen Bodensubstra-
tes von geringer Bodengute und somit
geringer Bestandsdichte der jeweiligen
Feldfrichte analog zum stdlich angren-
zenden Plangebiet WA 70 von Laufkéafer-
arten in gréfRerer Populationsdichte aus-
zugehen. Die verschiedenen Teilbereiche
des Plangebietes sind differenziert zu
bewerten. Die vorkommenden
Habitattypen des Plangebietes weisen
hinsichtlich der Laufkafer mindestens eine
mittlere, in Teilbereichen sogar eine hohe
Wertigkeit auf. Im Umkreis wurde in ver-
gleichbaren Biotoptypen die in Nieder-
sachsen seltene und stark geféahrdete Art
Froelichs Schnelllaufer in hoher
Individuendichte festgestellt.

Aus gesamtstadtischer Sicht hat im Nah-
bereich des Flughafens dennoch die Ent-
wicklung von Sonderbauflachen far luft-
und raumfahrt- sowie flughafen- und ver-
kehrstechnikbezogene Nutzungen Vor-
rang vor den ubrigen Belangen, wie bei-
spielsweise dem Schutz von Natur- und
Landschaft. Daher werden der hohe Aus-
gleichsbedarf und der damit verbundene
hohe Flachenbedarf in Kauf genommen
und an anderer Stelle im Stadtgebiet
kompensiert.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Festsetzungen des Bebauungsplans
werden beibehalten.






-10 -

Stellungnahme Nr. 8

Schreiben der Niedersachsischen
Landesbehorde fur Stralenbau und
Verkehr — Sachgebiet Luftverkehr -
vom 25. Marz 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Das Plangebiet liegt innerhalb des westli-
chen An- und Abflugsektors der Piste des
Verkehrsflughafens Braunschweig-
Wolfsburg und somit in dessen Bau-
schutzbereich. Das Planvorhaben ist da-
her insbesondere nach § 12 Abs. 3 Nr. 2b
LuftVG zu beurteilen.

Danach waren die fur das Gebiet aufge-
zeigten Bauhohen von 10,0 — 12,0 m oh-
ne meine luftrechtliche Ausnahmege-
nehmigung zulassig.

Darliber hinausgehende Bauhthen wa-
ren im Rahmen einer Einzelprufung in
den jeweiligen Baugenehmigungsverfah-
ren unter Beteiligung der DFS Deutsche
Flugsicherung GmbH zu prufen.

Ich gehe davon aus, dass Sie in dem
Verfahren auch die Deutsche Flugsiche-
rung GmbH, DFS-Campus, 63255 Lan-
gen, sowie das Bundesaufsichtsamt fur
Flugsicherung, Robert-Bosch-Str. 28,
63225 Langen, beteiligt haben.

Um potentielle Bauherren ausreichend
Uber die erforderlichen Genehmigungs-
verfahren zu informieren, wurde ein ent-
sprechender Hinweis unter D Hinweise in
den Bebauungsplan aufgenommen.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wurde beriicksichtigt.
Der Bebauungsplanentwurf wurde ent-
sprechend geéndert/ erganzt.

Stellungnahme Nr. 9

Schreiben der Stadtentwasserung
Braunschweig GmbH

vom 19. Mai 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Aus Sicht der SE-BS GmbH sind zur
Entwasserung des Baugebietes Bl 39
folgende Punkte zu beachten:

1. Suadlicher Bereich des Baugebietes
westlich und 6stlich der Planstral3e A
"Bienroder Spange"

Der Schmutz- und Regenwasseran-
schluss erfolgt an die geplante Kana-
lisation der Planstral3e A und B aus
dem Baugebiet WA 70.

Fur beide Baugebiete erfolgt eine zu-
sammenh&ngende Entwasserungspla-
nung.
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2. Mittlerer Bereich des Baugebietes
westlich und 6stlich der Planstral3 A
"Bienroder Spange" (Flugfeldbefeue-
rungsflache)

Schmutzwasseranschliisse fallen
nicht an. Fir Regenwasser ist eben-
falls kein Anschluss an die Kanalisa-
tion vorzusehen.

Der Vorfluter (im Lageplan vorhande-
ner Graben) darf keine gegentber
dem Istzustand erhohten Wasser-
mengen in die Waggumer Stral3e ab-
leiten.

Die Umverlegung des Grabens sowie
die Querung der Planstralle
(Bienroder Spange) sind im Plange-
nehmigungsverfahren Flughafen zu
regeln und mit der Stadtentwasse-
rung Braunschweig GmbH abzu-
stimmen.

Die Zustandigkeit fur die Herstellung
und Unterhaltung des Vorfluters
(Graben) muss geklart werden. Zum
jetzigen Zeitpunkt befindet sich der
Graben nicht im Eigentum und nicht
in der Unterhaltungslast der Stadt-
entwasserung Braunschweig GmbH.

Die Hinweise wurden zur Kenntnis ge-
nommen.

Die zulassige Regenwassereinleitmenge
von den zukinftigen Baugrundstiicken
wird durch die Stadtentwasserung Braun-
schweig GmbH im Rahmen der Entwéas-
serungsgenehmigung festgelegt. Hier-
durch kann eine gegenuber dem Istzu-
stand erhohte Wasserableitung vermie-
den werden.

Die Querung der Planstral3e ist in die
Ausschreibung der Baustral3e (spatere
Bienroder Spange) eingeflossen. Das
hierfir notwendige wasserrechtliche Ver-
fahren ist eingeleitet worden. Die Flugha-
fen Braunschweig-Wolfsburg GmbH ist
daruber informiert.

Ostlich der PlanstraBe muss der kinftige
Verlauf des Grabens im Rahmen der
Plangenehmigung der RESA-Flachen
eine Aussage getroffen werden. Die Her-
stellung und Unterhaltung liegt dann in
der Zustandigkeit des kunftigen Grund-
stiickseigentimers (vermutlich der Flug-
hafengesellschaft). Im Bereich der Plan-
straf3e und in den dstlich angrenzenden,
geplanten o6ffentlichen Grinflachen wird
der Graben nach dem Flachenerwerb
bzw. der Umlegung durch den Erschlie-
Bungstrager (SFB) hergestellt. Die Unter-
haltung liegt dann bei der Stadt Braun-
schweig als Grundstlckseigenttimerin.
Es ist beabsichtigt, die Durchfiihrung der
Unterhaltung zu vergeben.
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Sollte der Standort fur den Jugend-
platz im mittleren westlichen Bereich
aufrechterhalten werden, so kann
man davon ausgehen, dass der Fla-
chenbedarf fir eine Vernetzung zwi-
schen Graben und Ruckhalteflachen
zum Vorfluter Waggumer Stral3e
nicht mehr gegeben ist.

Nordlicher Bereich des Baugebietes
sudlich der Waggumer Stral3e

Neubau einer Schmutzwasserkanali-
sation in der Waggumer Strafl3e mit
Anschluss an den Bestand im
Schacht 1-38768.

Neubau einer Regenwasserkanalisa-
tion in der Waggumer Stral3e eventu-
ell als Stauraumkanal (hydraulische
Berechnung ist erforderlich, da die
Regenwasserkanalisation bereits
ausgelastet ist) mit Anschluss an Be-
stand im Schacht 2-18081 (vorhan-
dener Grabeneinlauf). Genehmigun-
gen fur Einleitungen kénnen auf Ba-
sis der Entwasserungssatzung nur fur
stark gedrosselte Abfllisse erteilt
werden.

StralRenflache der PlanstralRe A
"Bienroder Spange"

Die Regenwasserableitung im sudli-
chen Bereich kann an die Regen-
wasserkanalisation der Planstral3e A
von WA 70 angeschlossen werden.
Der mittlere Bereich sollte an den
vorhandenen bzw. umgelegten Gra-
bendurchlass angeschlossen werden.
Der nordliche Bereich kann an die
neu zu planende Kanalisation der
Waggumer Stral3e mit angeschlossen
werden.

Um bei der Ausgestaltung des Jugend-
platzes flexibler auf weitere Belange —
beispielsweise der Stadtentwéasserung
Braunschweig GmbH - reagieren zu kon-
nen, wurde die bisher konkrete Abgren-
zung des Jugendplatzes aus der Plan-
zeichnung entfernt. Lage und Form des
Jugendplatzes kénnen nunmehr frei in-
nerhalb der 6ffentlichen Grunflache ge-
wahlt werden, solange die Gesamtgrol3e
von rund 1.000 m? eingehalten wird. Die
konkrete Lagebestimmung erfolgt in Ab-
stimmung mit der Stadtentwasserung
Braunschweig. Ein entsprechender Hin-
weis hierzu wird an den zustandigen
Fachbereich weitergegeben.

Die Hinweise wurden zur Kenntnis ge-
nommen. Erforderliche hydraulische Be-
rechnungen werden im Rahmen der Ent-
wasserungsplanung durchgefuhrt.

Die Hinweise werden bei der Entwésse-
rungsplanung bertcksichtigt.
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Im Gewerbegebiet Bl 39 wird die zulassi-
ge Regenwassereinleitmenge von den
Grundsticken in der Entwasserungsge-
nehmigung festgelegt.

Die im B-Plan BI 39 dargestellt La&rm-
schutzwand beeintrachtigt keine Entwas-
serungsleitungen.

Dieser Hinweis wurde entsprechend un-
ter D Hinweise Punkt 4 in den Be-
bauungsplan aufgenommen.

Der Hinweis wurde zur Kenntnis genom-
men.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wurde teilweise be-
rucksichtigt. Der Bebauungsplanentwurf
wurde entsprechend geandert/ erganzt.

Stellungnahme Nr. 10

Schreiben der Grundstucksgesell-
schaft Braunschweig mbH

vom 10. Mai 2010

Stellungnahme der Verwaltung

(...) Ich habe folgend Anmerkungen zu

der vorgesehen Planung:

1. Im 2. Absatz auf Seite 29 der Be-
grindung zum Bebauungsplan wird
die Anlage eines 6 m breiten Acker-
randstreifens im Norden der Mal3-
nahmenflache innerhalb des Plangel-
tungsbereiches beschreiben. Unter A
VII 2. der Textlichen Festsetzungen
zum Bebauungsplan heifl3t es jedoch:
"Anlage eines 10,0 m breiten Acker-
randstreifens am Nordrand der Fl&-
che". Ich bitte um Angleichung oder
um Erlauterung dieser widersprichli-
chen Aussagen.

2. Unter Nr. 8.2.2 auf Seite 35 der Be-
grindung zum Bebauungsplan heif3t
es: "Die Kosten flur die Kampfmittel-
raumung auf den Flachen im Gel-
tungsbereich ..." Wird die Stadt tat-
sachlich samtliche Flachen im Gel-
tungsbereich raumen lassen und die
Kosten daflir tbernehmen — auch fur
die kunftigen Bauflachen? Falls nur
die offentlichen Flachen im Geltungs-
bereich gemeint sind, bitte ich um
entsprechende Erganzung der Aus-
sage.

Die Angaben wurden korrigiert bzw. zum
besseren Verstandnis modifiziert.
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3. Zu A VI 3. letzter Satz der Textlichen
Festsetzungen zum Bebauungsplan:
Hier stellt sich die Frage, wobei Art
und Kosten der Mal3nahmen insge-
samt zu bertcksichtigen sind. Bei der
Ermittlung und Erhebung der Koste-
nerstattungsbetrage? Ich bitte um Er-
ganzung der Aussage.

Im Ubrigen habe ich keine Bedenken ge-
gen die vorgesehene Planung und keine
weiteren Beitrdge dazu.

Vorschlag der Verwaltung:

Der Bebauungsplanentwurf wurde ent-
sprechend geéndert/ erganzt.







498 Braunschweig

Bebauungsplan mit Gestaltungsvorschrift

Forschungsflughafen-Nordwest

Anlage 5
Stand: 30. Juli 2010

Bl 39

Behandlung der Stellungnahmen zur Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 (2)

BauGB

Stellungnahme Nr. 1
Schreiben vom 11. Juni 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Im Planfeststellungsverfahren Bl 39 ma-
che ich hiermit folgende Einwendungen:

Einwendung gegen den geplanten

Hinweise:

Die Stellungnahmen Nr. 1-8 stimmen in
den wesentlichen Inhalten tberein. Die
einzelnen Punkte werden unter der Stel-
lungnahme 1 ausfihrlich durch eine Stel-
lungnahme der Verwaltung gewdurdigt.
Werden in den weiteren Stellungnahmen
keine neuen Belange angesprochen, er-
folgt ein entsprechender Verweis.

Die Einwender aus dem Lénsweg sowie
die unmittelbar betroffenen Eigentiimer
des Gebaudes Lonsweg 3 wurden in ei-
nem Gespréch am 13. Juli 2010 uber die
Planungsabsichten informiert und hatten
die Mdglichkeit, inre Belange zu ertrtern.

Es handelt sich beim Verfahren Bl 39
ebenso wie beim Verfahren WA 70 um
Bebauungsplanverfahren. Belange des
durchgefihrten Planfeststellungsverfah-
rens zum Flughafenausbau werden hier-
von nicht berthrt, auch wenn durchaus
eine enge raumliche und funktionale Ver-
flechtung besteht.

Manche Einwender haben mehrere (bis
zu drei) unterschiedliche Stellungnahmen
abgegeben. Sie sind im Folgenden alle
ausnahmslos behandelt worden, auch
wenn inhaltliche Uberschneidungen auf-
traten.

1. Trassenverlauf (1)

Der Trassenverlauf ist durch verkehrs-
planerische und stadtebauliche Rahmen-
bedingungen gepréagt. Er stellt die kirzes-






Trassenverlauf der Stralenverbindung
Hermann-Blenk-Stral3e/ Waggumer Stra-
3e mit der Einmindung auf die
Waggumer Stral3e in Hohe Lonsweg
(Grundsttick 296), wie im Vorentwurf

Bl 39 dargestellt.

Einwendung gegen die geplante Freigabe
des Sondergebietes nordostlich der An-
flugbefeuerung Landerichtung 08 zur
baulichen Nutzung bis zu einer Gebau-
dehohe von 10 m vor die Fensterfront der
Wohnhauser des Lonswegs, wie im Vo-
rentwurf Bl 39 dargestellt.

te Verbindung zwischen der Hermann-
Blenk-Stral3e und der Waggumer Stral3e
dar. Der Bedarf an bendgtigter Verkehrs-
flache lasst sich so bei gleichzeitig hoher
Leistungsfahigkeit verhaltnismalig gering
halten.

Die Stral3enverbindung Hermann-Blenk-
Stral3e/ Waggumer Stral3e dient unab-
hangig von den in der Diskussion ste-
henden Umfahrungsvarianten des Flug-
hafens primér als Erschliel3ungsstral3e
fur die im Rahmen des Avionik-Clusters
geférderten Sonderbauflachen.

Auf den unmittelbar am Flughafen befind-
lichen begrenzten Flachenreserven sol-
len daher durch die vorgesehene Tras-
senfihrung maoglichst grof3flachig zu-
sammenhangende und flexibel nutzbare
Grundstuckseinheiten entstehen.

Aufgrund der vom Flughafen westlich der
Start- und Landebahn bendtigten Sicher-
heitsflachen RESA (Runway-End-Safety-
Area), festgesetzt als Flachen mit beson-
derem Nutzungszweck (Luftverkehr), so-
wie den planfestgestellten Standorten der
Anflugbefeuerung ist der Spielraum fur
alternative Trassenfihrungen stark ein-
geschrankt. Hinzu kommen die vorge-
schriebenen Mindestradien bei der Neu-
anlage von ErschlieBungsstral3en, die
den Erfordernissen der Verkehrssicher-
heit und des Verkehrsflusses Rechnung
tragen mussen.

2. Sondergebiete

Ziel des Bebauungsplanes ist die Nutz-
barmachung der unmittelbar an den For-
schungsflughafen Braunschweig-
Wolfsburg angrenzenden Flachen fur luft-
und raumfahrt- sowie flughafen- und ver-
kehrstechnikbezogene Nutzungen. Um
solchen Einrichtungen nutzbare Standor-
te anbieten zu kdnnen, missen auch
mehrgeschossige Verwaltungsbauten
errichtet werden kénnen.

Die festgesetzte Gebaudehdhe stellt die
maximal zulassige Hohe der Gebaude
dar. Sie variiert auf den Sonderbaufla-
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Durch die geplante StraRenfiihrung ergibt
sich eine betrachtliche Einschrankung der
Wohn- und Lebensqualitdt meiner Familie
und mir, weiter ergibt sich dadurch eine
erhebliche Gefahr fur mein Kind, das die
dorfliche Idylle als Spielraum nutzt.

chen zwischen der BAB 2 (im Bereich
WA 70) und der Waggumer Stral3e zwi-
schen 20 und 10 Metern. So soll eine fir
die kunftigen Nutzungen angemessene
Ausnutzung der Grundstticke erméglicht
und zugleich auf die vorhandene Bebau-
ung des Ortsteiles Bienrode Riicksicht
genommen werden. Es wird nicht ver-
kannt, dass mit der Entwicklung eines
solchen Sondergebietes die bisherigen
weitlaufigen Sichtbeziehungen der
Einwender unterbrochen werden und die
Einwender dies als Verlust der Lebens-
gualitéat wahrnehmen. Allerdings wird die
Bereitstellung geeigneter Sonderbaufla-
chen an dieser Stelle gewichtiger einge-
schétzt als die Freihaltung von Sichtbe-
ziehungen, auf die kein Rechtsanspruch
besteht.

Im Bebauungsplan sind an der Siudseite
der Waggumer Stral3e grol3kronige ein-
heimische Laubb&aume in einem Regel-
abstand von 15 Metern festgesetzt. Sie
sollen einen zusétzlichen optischen Puf-
fer zu den Sonderbauflachen darstellen.

3. Nebenanlagen

Im Zuge des StralRenendausbaus sollen
auch die Nebenanlagen erweitert werden.
Der bestehende knapp bemessene kom-
binierte Geh- und Radweg soll zu einem
getrennten Geh- und Radweg ausgebaut
werden, um die Verkehrssicherheit gera-
de der schwacheren Verkehrsteilnehmer
zu erhohen (Schulweg).

4. Immissionsschutz (1)

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungs-
planes wurden umfangreiche Untersu-
chungen zum Immissionsschutz, insbe-
sondere hinsichtlich des Larmschutzes,
vorgenommen.

Beruhend auf den Ergebnissen der
schalltechnischen Untersuchungen wer-
den die sudlich angrenzenden Sonder-
bauflachen so dimensioniert und festge-
setzt, dass durch die dort ansiedelnden
Nutzungen nachweislich an den vorhan-
denen Wohnbebauungen (hier: Lonsweg)
die Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005
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(Schallschutz im Stadtebau) fur Allge-
meine Wohngebiete von 55,0 dB(A) am
Tage und 40,0 dB(A) in der Nacht nicht
Uberschritten werden. Entsprechende
Nachweise missen im Baugenehmi-
gungsverfahren erbracht werden.

Die Untersuchungen gem. 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) hin-
sichtlich der Auswirkungen des Neubaus
der PlanstralRe haben eine Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte an den
Gebéauden des Lonsweges 3 und 4 erge-
ben. Somit besteht an diesen Geb&uden
dem Grunde nach Anspruch auf Larm-
schutz.

Zur Umsetzung dieses Schutzanspruches
wurden im Rahmen eines weiteren Gut-
achtens mehrere mogliche Malinahmen
hinsichtlich ihrer Wirksamkeit untersucht.
Sollte der erforderliche Larmschutz nur
Uber aktive Malinahmen umgesetzt wer-
den, musste eine 3,5 Meter hohe Schall-
schutzwand zwischen Fahrbahn und dem
geplanten Radweg gebaut werden. Der
damit entstehende Zwischenraum zwi-
schen der Grundstlicksgrenze der
Einwender, die bis zu einer H6he von
1,80 m mit einem undurchsichtigen Zaun
eingefriedet ist, und der Larmschutz-
wand, birgt aus stadtebaulicher Sicht er-
hebliches Konfliktpotential (Angstraum)
und ist als sicherer Schulweg ungeeignet.
Neben der Gefahr einer Vermullung ware
die soziale Kontrolle dieses Abschnittes
des Schulweges nicht gewéahrleistet.

Aus 0.g. Grund wird eine Befriedigung
der Anspruche allein durch aktive Maf3-
nahmen nicht weiter verfolgt. Daher wird,
um auch die Garten als private Erho-
lungs- und Freizeitflache zu schitzen, die
Erstellung einer 2 Meter hohen und 40
Meter langen Schallschutzwand an der
sudlichen Grenze des Grundstiicks
Lénsweg 4 vorgesehen. Um auch die
Anwohner der 6stlichen Seite des
Lonsweges zu schtzen, soll in Abstim-
mung mit dem Eigentimer entlang dem
Grundstiick Lonsweg 5 ebenfalls eine
Larmschutzwand (40 Meter lang und 2
Meter hoch) errichtet werden, obwohl
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gemal der erstellten Gutachten zu dieser
MaRRnahme keine rechtliche Verpflichtung
besteht. Diese MalRnahmen bewirken
auch bei den weiter zuriickliegenden
Grundsticken des Lonsweges positive
Larmminderungseffekte.

Darliber hinaus wird im Endausbau Uber
eine Strecke von 200 Metern larmopti-
mierter Asphalt als zusatzliche Larmmin-
derung eingebaut. Diese Mal3hahme
wirkt sich ebenfalls auf die Wohnnutzun-
gen in den hinteren Bereichen des
Lonsweges larmmindernd aus.

Da auch mit den genannten aktiven
MalRnahmen die Obergeschosse noch
nicht ausreichend im Sinne der 16.
BImSchV geschitzt sind, sind am Ge-
baude Lénsweg 4 ergénzende passive
Schallschutzmalinahmen (z.B. Schall-
schutzfenster) vorgesehen.

5. Offentliche Griinflache

Im Bebauungsplan ist neben den ange-
sprochen Sonderbauflachen auch eine
offentliche Grinflache zwischen der kinf-
tigen Haltestelle der RegioStadtBahn und
der Einmindung Claudiusstral3e vorge-
sehen. Sie wird aufgrund ihrer Gestal-
tung, der vorgesehenen Ful3- und Rad-
wegeverbindung und des vorgesehenen
Jugendplatzes eine hohe Qualitat aufwei-
sen, die auch den Anwohnern des Orts-
teiles zu Gute kommt und einen positiven
Beitrag zu ihrer Lebensqualitat leisten
wird.

Weiter wird die Waggumer Stral3e von
Schilern der Waggumer Grundschule,
von Hortkindern und Kindergartenkin-
dern, die den Kindergarten ,Liliput* besu-
chen, genutzt.

Die bisherige Nutzung der Waggumer
Stral3e, die in ca. 17 m Abstand an mei-
nem Grundstiick 296 vorbeifuhrt, be-
schrankt sich gro3tenteils auf die Ver-
kehrsanbindung der Dérfer Bienrode und

Auf die Aussagen unter Nr. 3 wird ver-
wiesen.

Mit der Herstellung der neuen Stral3e ist
auch eine Reduzierung der bisherigen
Verkehrsstrome im Ortsbereich Bienrode
zu erwarten. Der reduzierte Verkehr tragt
mit dazu bei, dass auch dort das Unfallri-
siko grundsétzlich gemindert wird.

6. Immissionsschutz (I1)

Das angefertigte Schallgutachten bertick-
sichtigt hinsichtlich der im Zusammen-
hang mit dem Ausbau des Forschungs-
flughafens in Rede stehenden Umfah-
rungsalternativen






Waggum. Die geplante Stral3e wirde ei-
nen erheblichen Verkehrszuwachs an
Personen- und Lastkraftwagen direkt vor
meinem Wohnhaus mit sich bringen. Die
Immissionszunahme von Larm und Ab-
gas ware gravierend. Die in Richtung
Waggum aus der Kurve heraus in weni-
gen Meter Entfernung beschleunigenden
bzw. bremsenden Pkws und Lkws wr-
den erhoht dazu beitragen.

diejenige Alternative, die aufgrund des
erstellten Verkehrsgutachtens den hochs-
ten Verkehrszuwachs erwarten lasst
(,worst case“-Betrach-tung). Bei Umset-
zung der favorisierten Ostumfahrung des
Flughafens wirde der Verkehrszuwachs
im Bereich der Bienroder Spange deutlich
geringer ausfallen. Selbst unter Zugrun-
delegung dieses Maximalfalles sind die
Gutachter in ihren schalltechnischen Un-
tersuchungen zu dem Ergebnis gekom-
men, dass ein weitergehender verbindli-
cher Schallschutzanspruch nicht besteht.

Der vorgesehene Kurvenradius gewahr-
leistet, dass starke Brems- und Beschleu-
nigungsmandver in der neuen Hauptver-
kehrsrichtung nicht erforderlich sind.

7. Luftschadstoffe

Das Autobahnkreuz Braunschweig Nord
ist mit dem jetzigen Fahrzeugaufkommen
von ca. 100.000 Fahrzeugen/Tag auf der
A2 und ca. 36.000 Fahrzeugen/Tag auf
der A391 einer der am starksten belaste-
ten Verkehrsknotenpunkte in Braun-
schweig. Die verkehrsbedingte Belastung
durch die Autobahnen nimmt mit zuneh-
mender Entfernung rasch ab, so dass in
100 bis 150 m Entfernung zur BAB selbst
in Luv-Lage keine Grenzwerttberschrei-
tungen zu erwarten sind. Dies gilt insbe-
sondere auch fur die relevanten Luft-
schadstoffe NO; als auch fur Feinstaub
PMyo. Der Bereich des Bebauungsplan-
gebietes BI39 ist in der lufthygienischen
Belastung in etwa mit dem Innenstadtbe-
reich vergleichbar, wobei die Belastung in
noérdlicher Richtung rasch abnimmt.

Es ist unbestritten, dass ein Fahrzeug-
aufkommen, wie es bei der vorliegenden
Planung zu erwarten ist (ca. 9.500
Fzg./Tag auf der Waggumer Stral3e und
ca. 8.000 Fzg./Tag auf der neuen Plan-
stral3e), zu einer weiteren Erh6hung auch
der Luftschadstoffe beitragt. Dieser Bei-
trag stellt allerdings in Relation zur be-
stehenden Situation keine signifikante
Verschlechterung dar.
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Der zum Haus gehdrende Garten kdnnte
aufgrund des Verkehrslarms nicht mehr
zu Erholungszwecken genutzt werden.

Es wirde trotz zu ergreifender L&rm-
schutzmalRnahmen ein Wertverlust der
Liegenschaft eintreten.

Alternativ wére eine Trassenfihrung, ca.
100 m parallel weiter 6stlich in Hohe der
Einmundung ,Am Grol3en Moore*/
Waggumer Stral3e moglich. Dort stehen
keine Wohnh&user in der Néhe. Eine
Verkleinerung des zur baulichen Nutzung
geplanten Sondergebietes, norddstlich
der Anflugbefeuerung Landerichtung 08
erhélt die derzeitigen Sicherverhéltnisse

8. Immissionsschutz (llI)

Die 16. BImSchV berticksichtigt nicht den
Immissionsschutz von Aul3enbereichen.
Der Schutzanspruch ist an den Gebaude-
fassaden bzw. an den Fenstern schutz-
wurdiger Raume (z.B. Schlafzimmer, Ar-
beitszimmer, Kinderzimmer) zu ermitteln.
Es ist nachvollziehbar, dass mit der Um-
setzung der Planung Verschlechterungen
der AuRenwohnbereiche beflrchtet wer-
den. Die vorgesehenen Schallschutz-
maflnahmen (Larmschutzwéande, larmop-
timierter Asphalt) wirken sich aber auch
auf die Au3enbereich positiv aus (s.0.),
auch wenn kein abschlieRender Schutz
gewahrt werden kann.

9. Wertverlust:

Mit baulichen Veranderungen im Umfeld
vorhandener Bebauung gehen immer
Veranderungen der bestehenden Werte
einher, die grundsatzlich hinzunehmen
sind. Die Nutzungsmaglichkeiten der pri-
vaten Grundstlcke werden durch die
Planungen nicht eingeschrénkt. Soweit
ein Anspruch von Anwohnern auf Larm-
schutz besteht, wird dem durch geeignete
MalRnahmen Rechnung getragen. Ein
entschadigungspflichtiger Wertverlust ist
dadurch nicht erkennbar.

10. Trassenverlauf (II)

Der von den Einwendern vorgeschlagene
Trassenverlauf wurde im Rahmen der
Planung eingehend untersucht. Er steht
den stadtebaulichen Zielsetzungen des
Bebauungsplanes nach einem sparsa-
men Umgang mit Grund und Boden auf
den wenigen direkt am Forschungsflug-
hafen Braunschweig-Wolfsburg gelege-
nen Flachen entgegen.

Durch eine Zerschneidung grol3er Teile
der geplanten Sonderbauflachen sind die
vorgesehenen Nutzungen im Sinne des
angestrebten Avionik-Clusters nicht mehr
bzw. nur noch sehr eingeschrankt még-
lich. Die Doppelerschlie3ung parallel zur
Waggumer Stral3e erzeugt hohen Fla-
chenverbrauch und damit einhergehend
eine erhohte Versiegelung durch Ver-
kehrsflachen. Die vom Einwender






vorgeschlagene Trassenfuhrung er-
schwert den Anschluss an den Ortsteil
Bienrode und fuhrt zu zusatzlichen Um-
wegen. Daruber hinaus ergeben sich er-
heblich Mehrkosten in Bau und Unterhal-
tung.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 dargelegten
LarmschutzmalRnahmen nicht. Der Er-
schlieBungstrager setzt die aufgefuhrten
MalRnahmen zum aktiven und passiven
Schallschutz um. Die entsprechenden
vertraglichen Regelungen hierzu werden
angepasst. Die Begrindung zum Be-
bauungsplan wurde entsprechend er-
ganzt.

Stellungnahme Nr. 2
Schreiben vom 6. Juni 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Im Planfeststellungsverfahren Bl 39 ma-
che ich hiermit folgende Einwendungen:

Einwendung gegen den geplanten
Trassenverlauf der Stralenverbindung
Hermann-Blenk-Stral3e/ Waggumer Stra-
3e mit der Einmindung auf die
Waggumer Stral3e in Hohe Lonsweg 5
(Grundstiick 299), wie im Vorentwurf

Bl 39 dargestellt.

Einwendung gegen die geplante Freigabe
des Sondergebietes nordostlich der An-
flugbefeuerung Landerichtung 08 zur
baulichen Nutzung bis zu einer Gebau-
dehohe von 10 m vor die Fensterfront
des Wohnhauses Lonsweg 5 (Grund-
stiick 299), wie im Vorentwurf Bl 39 dar-
gestellt.

Durch die geplante Stra3enfihrung ergibt
sich eine betrachtliche Einschrankung der
Wohn- und Lebensqualitdt meiner Familie
und mir sowie fur

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 1 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 2 der
1. Stellungnahme wird verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 3, 4
und 5 der 1. Stellungnahme verwiesen.






-9-

Die bisherige Nutzung der Waggumer
Stral3e, die in ca. 2 m Abstand an mei-
nem Grundstick 299 vorbeiftihrt, be-
schrankt sich gro3tenteils auf die Ver-
kehrsanbindung der Dérfer Bienrode und
Waggum. Die geplante Stral3e wirde ei-
nen erheblichen Verkehrszuwachs an
Personen- und Lastkraftwagen direkt vor
meinem Wohnhaus mit sich bringen. Die
Immissionszunahme von Larm und Ab-
gas ware gravierend. Die in Richtung
Waggum aus der Kurve heraus in weni-
gen Meter Entfernung beschleunigenden
bzw. bremsenden Pkws und Lkws wur-
den erhoht dazu beitragen.

Der zum Haus gehérende Garten konnte,
aufgrund des Verkehrslarms, nicht mehr
zu Erholungszwecken genutzt werden.
Es wirde trotz zu ergreifender Larm-
schutzmalRnahmen ein Wertverlust der
Liegenschaft eintreten.

Der zu erlésende Mietzins der Einlieger-
wohnung wirde sinken.

Alternativ wére eine Trassenfihrung ca.
100 m parallel weiter 6stlich in Hohe der
EinmUndung ,Am Grol3en Moore*/
Waggumer Stral3e moglich. Dort stehen
keine Wohnhauser in der Nahe. Eine
Verkleinerung des zur baulichen Nutzung
geplanten Sondergebietes nordoéstlich der
Anflugbefeuerung Landerichtung 08 er-
halt die derzeitigen Sichtverhaltnisse.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 6 und
7 der 1. Stellungnahme verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 8 der
1. Stellungnahmen verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 9 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 10
der 1. Stellungnahme verwiesen.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutzmal3-
nahmen nicht. Der ErschlieBungstrager
setzt die aufgefuhrten Mal3nahmen zum
aktiven und passiven Schallschutz um.
Die entsprechenden vertraglichen Rege-
lungen hierzu werden angepasst. Die
Begrundung zum Bebauungsplan wurde
entsprechend erganzt.
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Stellungnahme Nr. 3
Schreiben vom Juni 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Im Planfeststellungsverfahren Bl 39 ma-
chen wir hiermit folgende Einwendungen:

Einspruch gegen den geplanten
Trassenverlauf der StralRenverbindung
Hermann-Blenk-Stral3e/ Waggumer Stra-
e mit Einmiindung auf die Waggumer
Stral3e in unmittelbarer Néhe des
Lonsweges 7 (Grundsttick 301). Durch
die geplante Straf3enfiihrung und das
damit erhdhte Verkehrsaufkommen ergibt
sich eine aul3erordentlich hohe Ein-
schrankung unserer Wohn- und Lebens-
qualitat. Die bisherige Nutzung der
Waggumer Stral3e, die in geringem Ab-
stand zu unserem Grundstlick liegt, be-
schrankt sich bisher vorwiegend auf die
Verkehrsanbindung der Dorfer Bienrode
und Waggum. Durch die geplante Stra-
Renfihrung ergibt sich in unserer unmit-
telbaren Nahe ein erheblicher Zuwachs
des Pkw- und Lkw-Verkehrs mit gravie-
render Immissionszunahme von Larm
und Abgas. Die in Richtung Waggum fah-
renden Pkw und Lkws tragen durch
Bremsen und Beschleunigen erheblich
dazu bei. Unsere Garten kénnen dann
nicht mehr zu Erholungszwecken genutzt
werden. AulRerdem treten erhebliche
Wertverluste fur die Grundstucke ein. Ei-
ne alternative Losung wére eine Trassen-
fuhrung ca. 100 m parallel weiter dstlich
in Héhe der Einmindung ,Im Grof3en
Moore*. Dort stehen keine Hauser.

Es wird auf die Aussagen unter den
Nummern 4, 5,6, 7, 8und 9 der 1. Stel-
lungnahme verwiesen.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erdrtert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutzmal3-
nahmen nicht. Der ErschlielBungstrager
setzt die aufgefihrten Mal3nahmen zum
aktiven und passiven Schallschutz um.
Die entsprechenden vertraglichen Rege-
lungen hierzu werden angepasst. Die
Begriindung zum Bebauungsplan wurde
entsprechend erganzt.
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Stellungnahme Nr. 4
vom 10. Juni 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Im Planfeststellungsverfahren Bl 39 ma-
che ich hiermit folgende Einwendungen:

Einwendung gegen den geplanten
Trassenverlauf der StralRenverbindung
Hermann-Blenk-Stral3e/ Waggumer Stra-
3e mit der Einmindung auf die
Waggumer Straf3e in Hohe des
Lonsweges, wie im Vorentwurf Bl 39 dar-
gestellt.

Durch die geplante Stra3enfiihrung ergibt
sich eine betrachtliche Einschrankung der
Wohn- und Lebensqualitat meiner Familie
und mir. Ein Erholungswert in unserem
Garten ist dann nicht mehr gegeben.

Wir mussen bereits jetzt schon den Larm
durch die Waggumer Stral3e, den an-
grenzenden Sportplatz, von der Autobahn
und den Larm und die Abgase der in ab-
soluter Nahe vorbeifliegenden Flugzeuge
erdulden. Hinzu kamen jetzt noch Larm
und Abgase des sich vermehrenden
Stral3enverkehrs.

Wenn nun wegen der Kappung der
Bevenroder Stral3e der gesamte Stra-
Benverkehr in das Sondergebiet unmittel-
bar an den Lonsweg herangefiihrt werden
soll, wiirde das fur uns eine erhebliche
Einschréankung der Lebensqualitat dar-
stellen. Gerade im Bereich von 60 bis 80

Es wird auf die Aussagen unter den
Nummern 1 und 10 der 1. Stellungnah-
me verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter den
Nummern 4,5, 6, 7und 8 der 1. Stel-
lungnahme verwiesen.

Es ist nachvollziehbar, dass das Grund-
stlick der Einwender von verschiedenen
Seiten durch unterschiedliche Larmquel-
len belastet wird. Allerdings ist festzustel-
len, dass die Larmvorschriften bzw. die
dazu erlassenen Regelwerke keine
summierende Betrachtung vorsehen.
Durch die Planung werden die bereits
bestehenden Belastungen aus dem be-
nachbarten Sportplatz nicht berahrt. Die
Auswirkungen aus dem Flugplatzbetrieb
sind im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens behandelt worden. Fir die
gewerbliche Nutzung trifft der Bebau-
ungsplan Festsetzungen, damit die zu-
lassigen Larmwerte nicht Gberschritten
werden. Die festgestellten larmtechni-
schen Auswirkungen aus den verkehr-
lichen Anderungen werden durch aktive
oder passive SchallschutzmalRnahmen
kompensiert. Dabei ist zu bertcksichti-
gen, dass die Berechnungen ein ,worst-
case-Szenario® unterstellen.

Es ist bekannt, dass Larm gesundheits-
schédlich ist. Dabei wird Larm subjektiv
haufig noch belastender empfunden, z.B.
durch das Zusammenliegen mehrerer
unterschiedlicher Larmquellen. Vor dem
Hintergrund, dass die festgesetzten Son-
dernutzungen nur in unmittelbarer






-12 -

dbA besteht ein erhdhtes Risiko an Herz-
Kreislauf-Erkrankungen.

Wie aus lhren Planen zu ersehen ist,
weisen Sie das Gebiet bereits mit den
Larmpegelbereichen IV und V aus, was
genau diesem Bereich entspricht.

Wir erheben Einwand gegen die geplante
Freigabe des Sondergebietes zur bauli-
chen Nutzung bis zu einer Gebaudehohe
von 10 m. Unsere derzeitige Sicht auf
Feld und Flur und Natur wiirde uns da-
durch genommen.

Weiterhin erheben wir Einwand gegen die
geplante Bushaltestelle in unmittelbarer
Nahe des Lonsweges. Wer soll diese Hal-
testelle nutzen? Wenn sie wegen des
Gewerbegebietes erforderlich ist, gehort
sie auch mitten in dieses Gebiet.

Es wurde trotz zu ergreifender Larm-
schutzmalBnahmen ein Wertverlust der
Liegenschaft eintreten.

Alternativ ware eine Trassenflhrung in
Hohe der Einmindung ,Am Grol3en Moo-
re“/ Waggumer Stral3e moglich. Dort ste-
hen keine Wohnhé&user in der Nahe.

Nachbarschaft zum Flughafen sinnvoll
sind und daher eine beliebige Verschie-
bung dieser Planung an eine andere Stel-
le im Stadtgebiet nicht mdglich ist, wer-
den zum weitestgehenden Schutz der
Nachbarschaft Schutzmafinahmen vor-
gesehen (vgl. Nr. 4. der 1. Stellungnah-
me). Eine weitergehende Ricknahme der
Bebauungsmaoglichkeiten, um so die Be-
lastigungen in der Nachbarschaft zu ver-
meiden, wird jedoch nicht weiterverfolgt,
da die Bereitstellung angemessener Ent-
wicklungsmaoglichkeiten fur forschungs-
und flughafenaffine Nutzungen an dieser
Stelle héher gewichtet wird als der voll-
standige Schutz der Nachbarschatt.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 2 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Die im Stral3enausbauplan dargestellte
Bushaltestelle entspricht dem Wunsch
der Braunschweiger Verkehrs-AG. Sie
soll vor allem der im 6stlichen Teil von
Bienrode lebenden Bevdlkerung zugute-
kommen. In der Vergangenheit hat sich
gezeigt, dass gerade nachts von Bushal-
testellen Stérungen fur die unmittelbaren
Anwohner ausgehen kénnen. Aus die-
sem Grund ist geplant, die Haltestelle in
Richtung des geplanten Sondergebietes
nach Westen hin zu verschieben.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 9 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Es wird wiederum auf die Aussagen unter
den Nummern 1 und 10 der 1. Stellung-
nahme verwiesen.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutz-
malinahmen nicht. Der ErschlieBungs-
trager setzt die aufgefiihrten Malinahmen
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zum aktiven und passiven Schallschutz
um. Die entsprechenden vertraglichen
Regelungen hierzu werden angepasst.
Die Begrindung zum Bebauungsplan
wurde entsprechend erganzt. Der Stand-
ort der Bushaltestelle ist nicht Gegen-
stand des Bauleitplanverfahrens. Den-
noch soll sie in der weiteren Stral3enaus-
bauplanung nach Westen verschoben
werden.

Stellungnahme Nr. 5
Schreiben vom 6. Juni 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Im Planfeststellungsverfahren Bl 39 ma-
che ich hiermit folgende Einwendungen:

Einwendungen gegen den geplanten
Trassenverlauf der Straf3enverbindung
Hermann-Blenk-Stral3e/ Waggumer Stra-
3e mit der Einmindung auf die
Waggumer Stral3e in Hohe Lonsweg 5
(Grundsttick 299), wie im Vorentwurf

Bl 39, dargestellit.

Einwendungen gegen die geplante Frei-
gabe des Sondergebietes nordoéstlich der
Anflugbefeuerung Landerichtung 08 zur
baulichen Nutzung bis zu einer Gebau-
dehohe von 10 m vor die Fensterfront des
Wohnhauses Lonsweg 5 (Grundsttick
299), wie im Vorentwurf Bl 39 dargestellt.

Durch die geplante StraRenfihrung ergibt
sich eine betrachtliche Einschrankung der
Wohn- und Lebensqualitdt meiner Familie
und mir sowie fir die Mieter der Einlie-
gerwohnung im Anbau.

Die bisherige Nutzung der Waggumer
Stral3e, die in ca. 2 m Abstand an mei-
nem Grundstuck vorbeifuihrt, beschrankt
sich groftenteils auf die Verkehrsanbin-
dung der Dorfer Bienrode und Waggum.
Die geplante Straf3e wirde einen erhebli-
chen Verkehrszuwachs an Personen- und
Lastkraftwagen direkt vor meinem Wohn-
haus mit sich bringen. Die Immissionszu-
nahme von Larm und Abgas ware gravie-
rend. Die in Richtung Waggum aus der
Kurve heraus in wenigen Meter Entfer-
nung beschleunigenden bzw. bremsen-

Es wird auf die Aussagen unter den
Nummern 1 und 10 der 1. Stellungnahme
verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 2 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter den
Nummern 4,5, 6, 7und 8 der 1. Stel-
lungnahme verwiesen.
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den Pkws und Lkws wiirden erhdht dazu
beitragen.

Der zum Hause gehdrende Garten konn-
te aufgrund des Verkehrslarms nicht
mehr zu Erholungszwecken genutzt wer-
den.

Es wirde trotz zu ergreifender Larm-
schutzmalRnahmen ein Wertverlust der
Liegenschatft eintreten. Der zu erldsende
Mietzins der Einliegerwohnung wirde
sinken.

Alternativ ware eine Trassenfuhrung, ca.
100 m parallel weiter Ostlich in H6he der
Einmindung ,Am Gro3en Moore*/
Waggumer Stral3e moglich. Dort stehen
keine Wohnhauser in der Nahe. Eine Al-
ternative zur zweiten Einwendung ware
eine Verkleinerung des zur baulichen
Nutzung geplanten Sondergebietes nord-
Ostlich der Anflugbefeuerung Landerich-
tung 08. Das erhélt die derzeitigen Sicht-
verhaltnisse.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 8 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 9 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Es wird wiederum auf die Aussagen unter
Nr. 1 und 10 der 1. Stellungnahme ver-
wiesen. Die derzeitigen Sichtverhaltnisse
gehen bei einer Umsetzung des dstlichen
Abschnittes der Sondergebiete weitge-
hend verloren. Eine Riicknahme oder
Verkleinerung der Bauflachen wird je-
doch nicht weiterverfolgt, da die Bereit-
stellung angemessener Entwicklungs-
maoglichkeiten fur forschungs- und flugha-
fenaffine Nutzungen an dieser Stelle ho-
her gewichtet wird als die Aussicht des
Einwenders.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutz-
mal3nahmen nicht. Der Erschlieungs-
trager setzt die aufgefihrten Mal3nahmen
zum aktiven und passiven Schallschutz
um. Die entsprechenden vertraglichen
Regelungen hierzu werden angepasst.
Die Begrindung zum Bebauungsplan
wurde entsprechend ergéanzt.

Stellungnahme Nr. 6
Schreiben vom 10. Juni 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Im Planfeststellungsverfahren Bl 39 ma-
che ich hiermit folgende Einwendungen:
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Einspruch gegen den geplanten
Trassenverlauf der StralRenverbindung
Hermann-Blenk-Stral3e/ Waggumer Stra-
e mit Einmiindung auf die Waggumer
Stral3e in unmittelbarer Néhe des
Lonsweges 6 (Grundsttick 300). Durch
die geplante Straf3enfiihrung und das
damit erhdhte Verkehrsaufkommen ergibt
sich eine aul3erordentlich hohe Ein-
schrankung meiner Wohn- und Lebens-
qualitat. Die bisherige Nutzung der
Waggumer Stral3e, die in geringem Ab-
stand zu meinem Grundstick liegt, be-
schrankt sich bisher vorwiegend auf die
Verkehrsanbindung der Dorfer Bienrode
und Waggum. Durch die geplante Stra-
Renfihrung ergibt sich in meiner unmit-
telbaren Nahe ein erheblicher Zuwachs
des Pkw- und Lkw-Verkehrs mit gravie-
render Immissionszunahme von Larm
und Abgas. Die in Richtung Waggum fah-
renden Pkws und Lkws tragen durch
Bremsen und Beschleunigen erheblich
dazu bei. Unsere Garten kénnen dann
nicht mehr zu Erholungszwecken genutzt
werden. Aul3erdem treten erhebliche
Wertverluste fur die Grundstucke ein. Ei-
ne alternative Losung ware eine Trassen-
fihrung ca. 100 m parallel weiter dstlich
in Hohe der Einmindung ,Im Grof3en
Moore*. Dort stehen keine Hauser.

Es wird auf die Aussagen unter den
Nummern 1, 4, 5, 6, 7, 8, 9und 10 der 1.
Stellungnahme verwiesen.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutz-
maldnahmen nicht. Der Erschlie3ungs-
trager setzt die aufgefiihrten Mal3nahmen
zum aktiven und passiven Schallschutz
um. Die entsprechenden vertraglichen
Regelungen hierzu werden angepasst.
Die Begrindung zum Bebauungsplan
wurde entsprechend ergéanzt.
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Stellungnahme Nr. 7
Schreiben vom 14. Juni 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Gegen das Planfeststellungsverfahren

Bl 39 betreffend die neue Verbindung-
stral3e zwischen der Hermann-Blenk-
Stral3e und der Waggumer Straf3e mit der
Einmundung in den Lonsweg erhebe ich
Einspruch.

Ich tue dieses auch im Namen und im
Auftrage von Herrn und Frau Dr. Rainer
und Marlies Nickelsen vom Lonsweg 10.

Hinsichtlich der Begriindung verweise ich
auf die Schreiben der Lonsweganwohner
Klaus Teichert, Gottfried Hornisch, Harald
Stock, Michael Heidenreich und Inge
Folwatschni, denen ich mich neben noch
vielen anderen Betroffenen dieser Region
voll inhaltlich anschliel3e.

Zusatzlich drangt sich mir der Eindruck
auf, dass bei der Bearbeitung dieser
Stralenbaumalinahme (bezogen auf) die
Gesamtsituation dieses Stadtteiles nicht
mit der erforderlichen Sorgfalt vorgegan-
gen wurde.

AbschlieRend weise ich darauf hin, dass
im Falle einer nicht gewahrten Anderung
dieses Verfahrens die Einleitung eines
gerichtlichen Verfahrens unverziglich
erfolgen wird.

Es wird auf die Aussagen der 1. Stel-
lungnahme verwiesen.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutz-
malinahmen nicht. Der ErschlieRungs-
trager setzt die aufgefiihrten Maldnahmen
zum aktiven und passiven Schallschutz
um. Die entsprechenden vertraglichen
Regelungen hierzu werden angepasst.
Die Begrindung zum Bebauungsplan
wurde entsprechend erganzt.
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Stellungnahme Nr.8
Schreiben vom 15. Juli 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Gegen den Bebauungsplan Bl 39 mache
ich hiermit folgende Einwendungen:

Die gegenwartige Haltung der Stadt
Braunschweig soll den immissionsbetrof-
fenen Anwohnern des Lonsweges sugge-
rieren, sie hatten keine Rechte aus der
16. BImSchV 8§ 1 Abs. 2, weil deren An-
wendungsvoraussetzungen nicht gege-
ben seien.

Die von der Stadt Braunschweig in Auf-
trag gegebenen Larmgutachten bestati-
gen in einer naturgeman zurtckhaltenden
Beurteilung eine Zunahme der Schallin-
tensitat auf tagsuber > 70 dB(A) und
nachts > 60 dB(A). Das entspricht laut
Gutachten mindestens Larmpegelbereich
V. Dieses ist auch schon im Bebauungs-
plan Bl 39, Stand 20.05.2010, fur die
Waggumer Stral3e vor der Einmiindung
Loénsweg publiziert.

Eine wesentliche Anderung ergibt sich
zumindest, wenn ein erheblicher bauli-
cher Eingriff, hier Anschluss der
.Bienroder Spange” und Wegfall der
Grasseler Stral3e durch Bl 39, zu einem
Anstieg des Beurteilungspegels um min-
destens 3 dB(A) oder 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in der Nacht fihrt.

Die bisherige Nutzung der Waggumer
Stral3e, die in ca. 2 m Abstand an mei-
nem Grundstuck vorbeifiihrt, beschrankt
sich groltenteils auf die Verkehrsanbin-
dung der Dorfer Bienrode und Waggum
mit ca. 3 000 Verkehrsbewegungen pro
Tag. Die geplante Stral3e wiirde einen

1. Immissionsschutz - Larm

Der Anwendungsbereich der 16.
BImSchV erstreckt sich nur auf den Ver-
kehrslarm ausgehend vom Neubau oder
von der wesentlichen Anderung offentli-
cher Straf3en sowie von Schienenwegen
der Eisenbahnen und Stral3enbahnen.
Der unmittelbare Bereich der Stral3e vor
dem Grundstick des Einwenders liegt
verordnungskonform nicht mehr im Be-
reich einer wesentlichen Anderung, ge-
schweige denn eines Neubaus.
Betrachtet man trotzdem die Immissions-
pegel fur das Grundstiick des
Einwenders, so wird ersichtlich, dass die-
se deutlich unter 70 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts liegen. Unbeschadet der
Tatsache, dass hier kein erheblicher bau-
licher Eingriff im Sinne der Verordnung
vorliegt, werden die L&rmschutzkriterien
einer wesentlichen Anderung eingehal-
ten.

2. Baulicher Schallschutz fur Neubauten
Die Ermittlung von Larmpegelbereichen
bestimmt sich dagegen nach der DIN
4109. Dabei werden alle vorhandenen
Immissionen energetisch addiert und an-
schlielRend mit einem 3 dB(A) Zuschlag
versehen. Die Larmpegelbereiche wer-
den bei Neubaugebieten zur Ermittlung
des erforderlichen baulichen Schallschut-
zes innerhalb eines Plangebietes ange-
wandt. Es geht hierbei ausschlie3lich um
die Qualitat des baulichen Schallschutzes
von Neubauten in einem Plangebiet; Ziel
ist der baulich schallgedampfte Innen-
raum.

Es wird auf die Aussagen unter den
Nummern 1, 2, 4, 6, 7 und 8 der 1. Stel-
lungnahme verwiesen. Der vorgesehene
Kurvenradius gewahrleistet, dass starke
Brems- und Beschleunigungsmandver in
der neuen Hauptverkehrsrichtung nicht
erforderlich sind.
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erheblichen Verkehrszuwachs an Perso-
nen- und Lastkraftwagen direkt vor mei-
nem Wohnhaus mit sich bringen. Die Im-
missionszunahme an Larm und Abgas
von Uber 9 000 Fahrzeugen pro Tag wére
gravierend. Die in Richtung Waggum aus
der Kurve heraus in wenigen Metern Ent-
fernung beschleunigenden bzw. brem-
senden Pkw und Lkw wirden erhoht dazu
beitragen.

Jetzt schon ist durch die temporére Sper-
rung der Altmarkstral3e und der Her-
mann-Blenk-Stral3e der Verkehr deutlich
erhoht. Das gibt den Anwohnern im
Lonsweg einen Ausblick auf die Immissi-
onslage nach Fertigstellung der von der
Stadt vorgestellten Planungsvarianten
V1 - V3. In allen Varianten wird die zu
bauende Planstraf3e in Hohe Einmin-
dung Lonsweg auf die Waggumer Stral3e
gefihrt. Die Waggumer Stral3e nimmt
dort den Gesamtverkehr auf. Die Stadt
Braunschweig bestreitet meinen An-
spruch auf jedweden Schallschutz ent-
lang der larmwirksamen Abgrenzung
meines Grundstickes zur Waggumer
Stral3e.

Durch die geplante Stra3enfiihrung ergibt
sich eine betrachtliche Einschrankung der
Wohn- und Lebensqualitdt meiner Familie
und mir sowie fur die Mieter der Einlie-
gerwohnung im Anbau. Der zum Haus
gehodrende Garten kénnte aufgrund des
Verkehrslarms etc. nicht mehr zu Erho-
lungszwecken genutzt werden. Es wirde
trotz zu ergreifender Larmschutzmal3-
nahmen ein Wertverlust der Liegenschaft
eintreten. Der zu erlésende Mietzins der
Einliegerwohnung wirde sinken.

Der Bebauungsplan sieht vor meinem
Haus westlich der Landebahn 08 mehrere
Sondergewerbeflachen vor. Dort soll eine
Gebaudehothe von 10 m zugelassen wer-
den. Die Planstral3e ,Bienroder Spange”
soll laut Aussage der stadtischen Mitar-
beiter priméar zur ErschlieBung des Ge-
werbegebietes dienen.

Die verschiedenen Umfahrungsvarianten
sind nicht Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens. Das angefertigte Schallgut-
achten bericksichtigt hinsichtlich der im
Zusammenhang mit dem Ausbau des
Forschungsflughafens in Rede stehen-
den Umfahrungsalternativen diejenige
Alternative, die aufgrund des erstellten
Verkehrsgutachtens den hochsten Ver-
kehrszuwachs erwarten lasst (,worst-
case“-Betrachtung). Es wird zudem auf
die Aussagen unter Nr. 6 der 1. Stellung-
nahme verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter den
Nummern 1, 4,5, 6, 7, 8, 9und 10 der 1.
Stellungnahme verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 2 der
1. Stellungnahme verwiesen.
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Grole Teile des zu erschlieRenden Ge-
werbegebietes liegen in einem Schutzbe-
reich des Flughafens Braunschweig-
Wolfsburg.

Die so genannte RESA (Runway end
safety area) wird festgelegt in den Richtli-
nien ICAO Annex 14, 3.4.2, 3.4.3, 3.5.3
und 3.5.5. Alle Einzelflachen addiert er-
geben eine Gesamtflache von

300 x 300 m, ohne ein Hindernis, mittig,
an den Beginn der Lande- und Startbahn
08/26 gelegt.

Die bisherigen Ausnahme-(Bestands-)
Regelungen zur RESA gelten nicht mehr.
Der Flughafen verfolgt eine Neuzulas-
sung des IFR-Flugbetriebes nach Code 4
Standards. Die BRD hat sich zur Einhal-
tung der im Annex 14 festgelegten
~,Recommendations” ausgesprochen.

Die Einhaltung dieser Regularien wird
durch die DFS Deutsche Flugsicherung
Uberpruft. Danach erfolgt die Neuzulas-

sung des IFR-Flugbetriebes nach Code 4.

Eine Bebauung in diesem Bereich fihrt
zur Nichterteilung bzw. Riicknahme der
IFR-Betriebserlaubnis des gesamten
Flughafens seitens der DFS. Der Flugha-
fen Braunschweig-Wolfsburg hatte dann
Hobby-Status.

Mein Einwand richtet sich gegen den
sicherheitsrelevanten Versuch der Be-
schneidung der RESA-Flache nérdlich
und sudlich der Landebahnmittellinie 08
mit Hilfe von fragwirdigen Sondergutach-
ten.

Die vom Oberverwaltungsgericht im Plan-
feststellungsbeschluss zum Flughafen-
ausbau geforderte Einhaltung der Verein-
barung 4.4.2 Uber die 6stliche Umfahrung
an die L 635 nebst Radweg zwischen
dem Mal3nahmetrager und dem Baulast-
tradger vor dem Baubeginn an der Lande-
bahn 26/08 ist offensichtlich nicht erfolgt.
Der Bebauungsplan liegt zum heutigen
Tage, 15.07.2010, noch offentlich aus.
Der Flugplatz ist geschlossen; es haben
irreversible Baumafinahmen dort begon-
nen. Die Hermann-Blenk-Stral3e und die
AltmarkstralRe sind wegen wesentlichen
baulichen Anderungen gesperrt. Die aus-
gelegten Bauplanungen Bl 39 befassen
sich mit diesen Straf3enabschnitten. Mein

Die erforderliche Dimension der RESA-
Flachen (Runway-End-Safety-Area) wur-
de von einem Fachplanungsbiro im Auf-
trag der Flughafen Braunschweig-
Wolfsburg GmbH anhand der einschlagi-
gen Regelwerke ermittelt und aufgrund
der Einwendung nochmals tberpruft. Die
in diesem Fall angesetzten Mal3e liegen
im Rahmen der Anforderungen. Die RE-
SA-Flachen sind im Bebauungsplan als
.Flachen mit besonderem Nutzungs-
zweck (Luftverkehr)“ gesichert. Die ent-
sprechende fachrechtliche Ausformulie-
rung erfolgt im Rahmen eines gesonder-
ten Plangenehmigungsverfahrens.

Der Bebauungsplan dient der Entwick-
lung und Erschlie3ung von geeigneten
Flachen fiur die Ansiedlung von Techno-
logie- und Forschungsbetrieben mit einer
gezielten funktionalen Verknupfung zum
Flughafenstandort. Die durch Plan-
feststellungsbeschluss ermdglichte Flug-
hafenerweiterung ist hiervon nicht be-
rihrt. Etwaige Anspriiche dagegen sind
im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens geltend zu machen. Vereinbarun-
gen, die im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens zur Sicherung der Flug-
hafenumfahrung getroffen wurden, wer-
den durch die Bebauungsplane nicht bin-
dend umgesetzt. Es ist nicht zu verken-
nen, dass die durch die Bebauungsplane






-20 -

Einwand richtet sich gegen den billigen
Verstol3 der Stadt Braunschweig gegen
die oben genannte Vereinbarung. Des
Weiteren sollen Fakten geschaffen wer-
den, die den Rechtsweg der Anwohner
beschneiden.

ermoglichte "Bienroder Spange" Verkeh-
re aus der Flughafenumfahrung abwi-
ckeln kann, eine Umgehung des Plan-
feststellungsbeschlusses ist damit jedoch
nicht verbunden.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erdrtert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutz-
malinahmen nicht. Der Erschlie3ungs-
trager setzt die aufgefiihrten Mal3nahmen
zum aktiven und passiven Schallschutz
um. Die entsprechenden vertraglichen
Regelungen hierzu werden angepasst.
Die Begriindung zum Bebauungsplan
wurde entsprechend erganzt.

Stellungnahme Nr. 9
Schreiben vom 14. Juli 2010
DB Services Immobilien GmbH
Kurt-Schumacher-Stral3e 7
30159 Hannover

Stellungnahme der Verwaltung

Es wird darauf hingewiesen, dass das

Schreiben der DB Services Immobilien

GmbH im Rahmen der Beteiligung ge-

malid § 4 (2) BauGB weiterhin Gultigkeit
hat.

Siehe Anlage 6 zu dieser Vorlage, Stel-
lungnahme Nr. 3

Vorschlag der Verwaltung:

Siehe Anlage 6 dieser Vorlage, Stellung-
nahme Nr. 3

Stellungnahme Nr. 10
Schreiben vom 13. Juli 2010
Landwirtschaftskammer Nds.
Helene-Kiinne-Allee 5

38122 Braunschweig

Stellungnahme der Verwaltung

Es wird darauf hingewiesen, dass das
Schreiben der Landwirtschaftskammer
Niedersachsen im Rahmen der Beteili-
gung gemal’ 8 4 (2) BauGB weiterhin
Gultigkeit hat.

Siehe Anlage 6 dieser Vorlage, Stellung-
nahme Nr. 7
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Vorschlag der Verwaltung:

Siehe Anlage 6 dieser Vorlage, Stellung-
nahme Nr. 7

Stellungnahme Nr. 11
Schreiben vom 20. Juli 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Gegen den Bebauungsplan B 139 erhebe
ich hiermit Einspruch:

Die gegenwartige Haltung der Stadtver-
waltung Braunschweig will den immissi-
onsbetroffenen Anwohnern des
Lonsweges einreden, dass sie keine
Rechte aus der 16. BImSchV Abs. 2 héat-
ten, weil die Voraussetzung fir deren
Anwendung nicht gegeben sei.

Die fur die Stadt arbeitenden Gutachter
bestatigen, verstandlicherweise zurtck-
haltend, eine Zunahme der Schallintensi-
tat auf tagstiber > 70 dB(A) und nachts >
60 dB(A). Laut Gutachten entspricht das
mindestens Larmpegelbereich V. Schon
im Bebauungsplan B 139, Stand
20.05.2010, fur die Waggumer Stral3e vor
der Einmundung Lonsweg wird dieses
publiziert. Eine Erhdhung des Pegels wird
sich noch ergeben bei Wegfall der
Grasseler Stral3e und Anschluss der
Bienroder Spange.

Die bisherige Nutzung der Waggumer
Stral3e beschrankt sich grofitenteils auf
die Verkehrsanbindung Bienrode und
Waggum (ca. 3 000 Verkehrsbewegun-
gen taglich). Ein erhebliches Ansteigen
des Verkehrs an Personen- und Last-
kraftwagen in mittelbarer Nahe meines
Hauses wird sich durch die geplante
Stral3e ergeben.

Die Anwohner wurden im Rahmen einer
Informationsveranstaltung tber die Larm-
situation informiert. Dabei wurden auch
die sich aus den rechtlichen Grundlagen
ergebenden Pflichten zur Herstellung von
LarmschutzmalRnahmen erortert. Wie
vom Larmgutachter festgestellt wurde,
ergeben sich danach bindende Verpflich-
tungen fir die Gebaude Lonsweg 3 und
4. Von einer falschlichen Einrede kann
daher nicht gesprochen werden. Es wird
zudem auf die Aussagen unter Nummer
1 der 8. Stellungnahme verwiesen.

Die Ermittlung von Larmpegelbereichen
bestimmt sich dagegen nach der DIN
4109. Dabei werden alle vorhandenen
Immissionen energetisch addiert und an-
schlie3end mit einem 3 dB(A) Zuschlag
versehen. Die Larmpegelbereiche wer-
den bei Neubaugebieten zur Ermittlung
des erforderlichen baulichen Schallschut-
zes innerhalb eines Plangebietes ange-
wandt. Es wird zudem auf die Aussagen
unter Nummer 2 der 8. Stellungnahme
verwiesen.

Fur die folgenden Einwande wird auf die
Aussagen unter den Nummern 1, 4, 5, 6,
7, 8, 9 und 10 der 1. Stellungnahme ver-
wiesen.
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Die Immissionszunahme an Larm und
Abgasen von Uber 9 000 Fahrzeugen
taglich ware schwerwiegend. Dazu tragen
auch noch die Beschleunigung aus der
Kurve und das Bremsen der Pkw und
Lkw vor der Kurve bei.

Im Augenblick ist der Verkehr durch die
zeitliche Sperrung der Altmarkstral3e und
der Hermann-Blenk-Straf3e deutlich er-
hoht. Das gibt den Anwohnern am
Lénsweg heute schon einen Vorge-
schmack auf die Immissionslage der Fer-
tigstellung der von der Stadt vorgestellten
Planungsvarianten V1 - V3.

Bei allen Moglichkeiten wird die ,Plan-
stral3e” in Hohe des Lonsweges auf die
Waggumer Stral3e gefuihrt. In dieser Situ-
ation will die Stadt Braunschweig unseren
Anspruch auf jedweden Schallschutz
(ausgenommen: larmmindernder Asphalt)
verweigern.

Durch diese Stral3enplanung wird die Le-
bens- und Wohnqualitat stark einge-
schrankt. Gerade die drei Schlafraume,
die im ersten OG meines Hauses unter-
gebracht sind, sind von den vermehrten
Verkehrseinfliissen betroffen. Besonders
ist auch der fur Erholungszwecke zu nut-
zende Garten nicht mehr in diesem Sinne
ZU nutzen.

Dazu kommt eine gravierende Wertmin-
derung des Hauses.

Vom OVG wurde im Planfeststellungsver-
fahren zum Flughafenausbau gefordert,
die Vereinbarung 4, 4.2 Uber die Ostliche
Umfahrung an die L 635 nebst Radweg
zwischen dem MalRnahmentrager und
dem Bautrager vor dem Baubeginn an
der Landebahn 26/08 einzuhalten. Offen-
sichtlich ist dies nicht erfolgt.

Der Bebauungsplan lag am 15.07.2010
noch offentlich aus. Der Flughafen ist
geschlossen; es haben bereits irreversib-
le Baumal3inahmen angefangen; Her-
mann-Blenk-Stral3e und Altmarkstralie
sind wegen baulicher Anderungen ge-
sperrt. Mit diesen Stral3enabschnitten

Es wird an dieser Stelle auf die Aussagen
unter Nr. 6 der 1. Stellungnahme verwie-
sen, in denen die vorgesehenen Mal3-
nahmen (Schallschutzwande, la&rmmin-
dernder Asphalt und passive Mal3nah-
men fur das Gebaude Lonsweg 3) be-
schrieben sind.

Der Bebauungsplan dient der Entwick-
lung und ErschlieRung von geeigneten
Flachen fur die Ansiedlung von Techno-
logie- und Forschungsbetrieben mit einer
gezielten funktionalen Verknupfung zum
Flughafenstandort. Die durch Plan-
feststellungsbeschluss ermdglichte Flug-
hafenerweiterung ist hiervon nicht be-
rahrt. Etwaige Anspriiche dagegen sind
im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens geltend zu machen. Vereinbarun-
gen, die im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens zur Sicherung der Flug-
hafenumfahrung getroffen wurden, wer-
den durch die Bebauungsplane nicht bin-
dend umgesetzt. Es ist nicht zu verken-
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befassen sich die ausgelegten Baupla-
nungen B 139.

Damit werden Fakten gegen die oben
genannten Vereinbarungen geschaffen!

nen, dass die durch die Bebauungsplane
ermoglichte "Bienroder Spange" Verkehr
aus der Flughafenumfahrung abwickeln
kann, eine Umgehung des Planfeststel-
lungsbeschlusses ist damit jedoch nicht
verbunden.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutzmal3-
nahmen nicht. Der ErschlieBungstrager
setzt die aufgefuhrten Mal3nahmen zum
aktiven und passiven Schallschutz um.
Die entsprechenden vertraglichen Rege-
lungen hierzu werden angepasst. Die
Begrundung zum Bebauungsplan wurde
entsprechend erganzt.

Stellungnahme Nr. 12
Schreiben vom 21. Juli 2010

Stellungnahme der Verwaltung

(...) Durch diese Stral3enplanung wird die
Lebens- und Wohnqualitat, besonders
auch der fur Erholungszwecke zu nut-
zende Garten, stark eingeschrankt. Auch
die Schlafqualitat in der Nacht ist stark
eingeschrankt, da meine Schlafraume
direkt zur Waggumer Stral3e liegen
(Lonsweg 7). (...)

Die Stellungnahmen Nr. 11 und 12 sind
wortgleich. Lediglich der aufgefiihrte Ab-
satz ist nicht in dieser Formulierung in der
Stellungnahme Nr. 11 enthalten.

Es wird auf die Ausfiihrungen in der Stel-
lungnahme 11 verwiesen sowie daruber
hinaus auf die Aussagen unter den
Nummern 1, 4, 5, 6, 7, 8, 9und 10 der

1. Stellungnahme.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutzmalf3-
nahmen nicht. Der ErschlieBungstrager
setzt die aufgefuhrten Mal3nahmen zum
aktiven und passiven Schallschutz um.
Die entsprechenden vertraglichen Rege-
lungen hierzu werden angepasst. Die
Begrundung zum Bebauungsplan wurde
entsprechend erganzt.
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Stellungnahme Nr. 13
Schreiben vom 21. Juli 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Bezug nehmend auf das Urteil des Nie-
dersachsischen Oberverwaltungsgerich-
tes 7KS 28/07 vom 20.05.2009 und den
Bebauungsplan ,Forschungsflughafen-
Nordwest", Bl 39, vom 14.06.2010 mache
ich folgende Einwendungen:

Einwendung gegen den geplanten
Trassenverlauf, der StraRenverbindung
Hermann-Blenk-Stral3e/Waggumer Stra-
Re, mit der Einmindung auf die
Waggumer Stral3e in HOhe des
Lonsweges (Bienroder Spange), wie im
Bebauungsplan Bl 39 dargestellt.

Durch die geplante Stra3enfiihrung ergibt
sich eine betrachtliche Einschrankung der
Wohn- und Lebensqualitdt meiner Familie
und mir. Ein Erholungswert in unserem
Garten ist dann nicht mehr gegeben, well
ein Verkehrszuwachs von 54 % errechnet
wurde. Diese Verkehrsbel&stigung ist mit
der geplanten Variante (Bienroder Span-
ge) ausschliel3lich von den Birgern des
LOonsweges zu ertragen.

Wir missen bereits jetzt schon den Larm
durch die Waggumer Stral3e, den an-
grenzenden Sportplatz, der Autobahn
und den Larm und die Abgase in absolu-
ter Nahe vorbeifliegender Flugzeuge er-
dulden. Hinzu kédmen jetzt noch Larm,
Abgase und Feinstaube des sich um

54 % vermehrenden Stral3enverkehrs.
AulRerdem werden wir in Zukunft noch
dem Larm der Regionalbahn ausgesetzt.
Mit Kappung der Grasseler Stral3e wird
auch erheblich mehr der Lkw-Verkehr zu
erwarten sein, welcher zurzeit kaum vor-
handen ist. Das bedeutet, dass auch die
Immissionswerte stark ansteigen werden.
Unsere komplette Wohnung, die sich in
der ersten Etage befindet, ist vollstandig
dem Larmpegel ausgesetzt: Kiichenfens-
ter ist nach Westen ausgerichtet
Wohnbereichsfenster ist zum Suden aus-
gerichtet (2 Dachflachenfenster)
Essbereich mit Balkon, zum Westen

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 1 und
10 der 1. Stellungnahme verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter den
Nummern 4,5, 6, 7 und 8 der 1. Stel-
lungnahme verwiesen

Es ist nachvollziehbar, dass die Ein-
wender das Grundstlick von verschiede-
nen Seiten durch unterschiedliche Larm-
guellen belastet ansehen. Allerdings ist
festzustellen, dass die Larmvorschriften
bzw. die dazu erlassenen Regelwerke
keine summierende Betrachtung vorse-
hen. Durch die Planung werden die be-
reits bestehenden Belastungen aus dem
benachbarten Sportplatz nicht berihrt.
Die Auswirkungen aus dem Flugplatzbe-
trieb sind im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens behandelt worden. Fir
die gewerbliche Nutzung trifft der Be-
bauungsplan Festsetzungen, damit die
zulassigen Larmwerte nicht tberschritten
werden. Die festgestellten larmtechni-
schen Auswirkungen aus den verkehr-
lichen Anderungen werden durch aktive
oder passive SchallschutzmalRnahmen
kompensiert. Dabei ist zu bertcksichti-
gen, dass die Berechnungen eine ,worst-
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ausgerichtet

Gastezimmerfenster ist zum Osten aus-
gerichtet

Schlafzimmerfenster ebenfalls zum Osten
ausgerichtet

Die Wohnung im Erdgeschoss ist glei-
chermalien aufgeteilt.

Damit wir uns in Zukunft, zumindest in
unserer Wohnung, erholsam aufhalten
kénnen, fordern wir einen angemessenen
Larmschutz.

Wenn nun wegen der Kappung der
Grasseler Stral3e der gesamte Stral3en-
verkehr in das Sondergebiet bis unmittel-
bar an den Lonsweg herangefihrt wer-
den soll, wiirde das fir uns eine stark
gesundheitsschadigende Belastung und
eine erhebliche Minderung der Lebens-
gualitat darstellen. Gerade im Bereich
von 60 bis 80 dB(A) besteht ein erhdhtes
Risiko an Herz-Kreislauf-Erkrankungen.

Wie aus den Planen zu ersehen ist, wird
die StralRenfiihrung bereits mit den Larm-
pegelbereichen IV und V ausgewiesen.
Somit kann man doch davon ausgehen,
dass der Lénsweg 8 mindestens im
Larmpegel Il liegt. Laut BauNVO sind im
Larmpegelbereich Il bereits larmge-
dammte Fenster vorgeschrieben.

Wir erheben Einwand gegen eine geplan-
te Bushaltestelle in unmittelbarer Nahe
des Lonsweges. Wer soll diese Haltestel-
le nutzen? Wenn sie wegen des Gewer-
begebietes erforderlich ist, gehort sie
auch mitten in dieses Gebiet.

case“-Betrachtung unterstellen.

Art und Umfang des vorgesehenen
Larmschutzes ergeben sich aus den er-
stellten Fachgutachten (Schallschutz-
wand, larmoptimierter Asphalt und ggf.
passive MalRnahmen). Daruber hinaus
sollen die 6stlichen Anwohner des
Lonsweges ebenfalls durch eine 2 Meter
hohe und 40 Meter lange Schallschutz-
wand geschitzt werden. Diese kommt
dann auch dem Einwender zugute.

Die verschiedenen Umfahrungsvarianten
sind nicht Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens. Das angefertigte Schallgut-
achten bericksichtigt hinsichtlich der im
Zusammenhang mit dem Ausbau des
Forschungsflughafens in Rede stehenden
Umfahrungsalternativen diejenige Alter-
native, die aufgrund des erstellten Ver-
kehrsgutachtens den hdchsten Verkehrs-
zuwachs erwarten lasst (,worst-case*-
Betrachtung). Es wird zudem auf die
Aussagen unter den Nummern 4, 6, 7
und 8 der 1. Stellungnahme verwiesen.

Die Ermittlung von Larmpegelbereichen
bestimmt sich dagegen nach der DIN
4109. Dabei werden alle vorhandenen
Immissionen energetisch addiert und an-
schlieRend mit einem 3 dB(A)-Zuschlag
versehen. Die Larmpegelbereiche wer-
den bei Neubaugebieten zur Ermittlung
des erforderlichen baulichen Schallschut-
zes innerhalb eines Plangebietes ange-
wandt.

Die im StraRenausbauplan dargestellte
Bushaltestelle entspricht dem Wunsch
der Braunschweiger Verkehrs-AG. Sie
soll vor allem der im 6stlichen Teil von
Bienrode lebenden Bevdlkerung zugute-
kommen. In der Vergangenheit hat sich
gezeigt, dass gerade nachts von Bushal-
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Durch die oben aufgefuhrten Planungen
entsteht ein gravierender Wertverlust an
unserer Liegenschaft. Somit ist auch un-
sere Altersvorsorge in Frage gestellt, auf
die wir zielstrebig hingearbeitet haben.
Diese Auswirkungen betreffen nicht nur
meine Frau und mich, sondern auch un-
sere Kinder.

Stellen Stérungen fur die unmittelbaren
Anwohner ausgehen kdnnen. Aus diesem
Grund ist geplant, die Haltestelle in Rich-
tung des geplanten Sondergebietes nach
Westen hin zu verschieben.

Es wird zudem auf die Aussagen unter
den Nummern 1 und 2 der 8. Stellung-
nahme verwiesen.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 9 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutzmal3-
nahmen nicht. Der Erschlie3ungstrager
setzt die aufgefihrten Mallnahmen zum
aktiven und passiven Schallschutz um.
Die entsprechenden vertraglichen Rege-
lungen hierzu werden angepasst. Die
Begrindung zum Bebauungsplan wurde
entsprechend ergénzt. Der Standort der
Bushaltestelle ist nicht Gegenstand des
Bauleitplanverfahrens. Dennoch soll sie
in der weiteren Strafenausbauplanung
nach Westen verschoben werden.

Stellungnahme Nr. 14
Schreiben vom 22. Juli 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Zur Wahrung meiner Rechte mache ich
hiermit gegen den Bebauungsplan Bl 39
folgende Einwendungen:

Die Waggumer Stral3e nimmt durch die
.Bienroder Spange" den gesamten Ver-
kehr, der sich aus den Planungsvarianten
1 - 3 ergibt, auf. Der Immissionsanstieg
bei einer Zunahme von 3 000 auf 9 000
Verkehrsbewegungen pro Tag auf mein
Haus und Garten ist wesentlich. Nicht nur

Die verschiedenen Umfahrungsvarianten
sind nicht Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens. Das angefertigte Schallgut-
achten bericksichtigt hinsichtlich der im
Zusammenhang mit dem Ausbau des
Forschungsflughafens in Rede stehenden
Umfahrungsalternativen diejenige
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der Larm, sondern auch die Belastung
mit Feinstaub, Abgasen und Erschiitte-
rungen nimmt zu.

Die Schlafzimmer unseres Hauses befin-
den sich im Obergeschoss. Die Fenster
zweier Schlafzimmer gehen nach Stden,
Richtung Waggumer Stral3e. Die Fenster
eines Schlafzimmers gehen in Richtung
Westen, mit Blick auf die Waggumer
Stralle.

Durch den Kurvenverlauf der Stral3e vor
meinem Garten ist zu beflirchten, dass zu
schnell fahrende Fahrzeuge, hier beson-
ders StraRenrennen veranstaltende Kraft-
radfahrer, in meinen Garten getragen
werden und meine Familie gefahrden.

Durch die geplante Stral3e wirde, trotz zu
ergreifender Larmschutzmal3nahmen, ein
Wertverlust der Liegenschatt eintreten.

Alternative, die aufgrund des erstellten
Verkehrsgutachtens den héchsten Ver-
kehrszuwachs erwarten lasst (,worst-
case“-Betrachtung). Dartber hinaus wird
an dieser Stelle auf die Aussagen unter
den Nummern 4, 6, 7 und 8 der 1. Stel-
lungnahme verwiesen. Die vorgesehenen
MaRRnahmen (Schallschutzwande, larm-
mindernder Asphalt und ggf. passive
Mafl3nahmen) sind hier aufgefuhrt.

Die vorgesehene Hochstgeschwindigkeit
auf der Planstral3e und der Waggumer
Stral3e im Bereich der Ortschaft Bienrode
betragt 50 km/h. Eventuelles gesetzes-
widriges Verhalten Einzelner ist nicht Ge-
genstand der Bauleitplanung. Durch die
geéanderte Hauptfahrtrichtung in Richtung
Westen wird der lange gerade Strecken-
abschnitt zwischen Waggum und
Bienrode durch die vorgesehene Kurve
hinsichtlich der zu erwartenden Ge-
schwindigkeit entscharft. Aus Richtung
Suden kommend werden zwei bauliche
Querungs-hilfen fur Fulganger und Rad-
fahrer vorgesehen, die zu einer zusatzli-
chen Entschleunigung des Verkehrs bei-
tragen

werden.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 9 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutzmal3-
nahmen nicht. Der ErschlieBungstrager
setzt die aufgefuhrten Mal3nahmen zum
aktiven und passiven Schallschutz um.
Die entsprechenden vertraglichen Rege-
lungen hierzu werden angepasst. Die
Begrundung zum Bebauungsplan wurde
entsprechend erganzt.
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Stellungnahme Nr. 15
Schreiben vom 23. Juli 2010

Stellungnahme der Verwaltung

Hiermit zeige ich an, dass mich die Da-
men Patricia Rekow geb. Flesche und
Katharina Flesche, letzte vertreten durch
ihre Betreuerin, Lonsweg 3, 38110
Braunschweig mit der Wahrnehmung ih-
rer Interessen beauftragt haben. Haupt-
ziel des oben genannten Bebauungspla-
nes ist die Nutzbarmachung der im Nah-
bereich des Forschungsflughafens be-
findlichen Flachen fur flughafenbezogene
Gewerbe- und Forschungseinrichtungen.
Die Erschlie3ung dieser Sonderbaufla-
chen soll tber eine Verlangerung der
Planstral3e A des in der Aufstellung be-
findlichen Bauplanes WA 70 erfolgen.
Diesbezuglich ist geplant, die so genann-
te ,Bienroder Spange*” als Erschliel3ungs-
stral3e und spater als Ersatz fur die kinf-
tig entfallende Grasseler Straf3e zu nut-
zen.

Dies ist mit erheblichen Beeintrachtigun-
gen fir meine Mandantschaft verbunden,
deren Grundstick Lonsweg 3 direkt vor
der ErschlieBungsstral3e endet.

Die Waggumer Stral3e nimmt durch die
.Bienroder Spange“ den gesamten Ver-
kehr, der sich aus den Planungsvarianten
1 - 3 ergibt, auf. Dies wiirde zu einem
erheblichen Emissionsanstieg bei der
Zunahme von 3 000 auf 5 000 Verkehrs-
bewegungen pro Tag hinauslaufen. Ne-
ben der ErschlieBungsstralie werden
nunmehr in unmittelbarer Nahe Gewer-
bebetriebe aus dem Bereich Luft- und
Raumfahrt sowie Verkehrstechnik ange-
siedelt. Dies wurde ebenfalls zu einem
enormen Emissionsanstieg fuhren.

Derzeit ist das umgeplante Gebiet ge-
pragt durch landwirtschaftliche Nutzung
und Wohnbebauung. Im Fall meiner
Mandantschaft wird es zu einem extre-
men Anstieg des Verkehrslarms kom-
men, auch unter Berlcksichtigung der
bereits vorhandenen A 2, A 391, Forst-
stral3e und Waggumer Straf3e. Im Hin-
blick darauf, dass die so genannte

Insgesamt wird auf die Aussagen unter
der 1. Stellungnahme verwiesen. Dartiber
hinaus werden folgende Stellungnahmen
abgegeben:

Der Bebauungsplan regelt nicht ursach-
lich die zukinftige Abwicklung des Ver-
kehrs. Da jedoch nicht ausgeschlossen
werden kann, dass die von der Stadt pra-
ferierte Ostumfahrung nicht zur Ausfih-
rung kommt, ist die zugrundeliegende
Betrachtung der kunftigen Verkehrszah-
len eine ,worst-case“-Betrachtung im
Sinne der Anwohner. Bei Umsetzung der
favorisierten Ostumfahrung des Flugha-
fens wurde der Verkehrszuwachs im Be-
reich der Bienroder Spange deutlich ge-
ringer ausfallen.

Die zukunftigen Gewerbeemmissionen
werden durch die festgesetzten IFSP
(immissionsrelevante flachenbezogene
Schallleistungspegel) die einschlagigen
Immissionsrichtwerte einhalten. Beru-
hend auf den Ergebnissen der schall-
technischen Untersuchungen werden die
sudlich angrenzenden Sonderbauflachen
so dimensioniert und festgesetzt, dass
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.Bienroder Spange” direkt am Grundstlick
unserer Mandantschatft verlaufen wirde.
Daruber hinaus entsteht entsprechender
Gewerbelarm durch die neu zu schaffen-
den Gewerbeflachen.

Um einen Emissionskonflikt zwischen
dem Gewerbegebiet und der bisher vor-
herrschenden Wohnbebauung zu verhin-
dern, muss aus hiesiger Sicht fur die un-
mittelbar neben den durch Wohnbebau-
ung gepragten Gebiet liegenden gewerb-
lichen Bauflachen eine Einschrankung
der Emissionen festgesetzt werden. Inso-
fern ist eine Gliederung nach der Baunut-
zungsverordnung erforderlich.

Vor diesem Hintergrund wird bereits jetzt
ein entsprechender Widerspruch gegen
den Bebauungsplan erhoben.

Im Weiteren soll aber darauf hingewiesen
werden, dass bei Durchfihrung der Pla-
nung zumindest Malsnahmen bereits im
Bebauungsplan festgelegt werden mis-
sen, welche meine Mandantschaft vor
entsprechenden Emissionen schitzen.

Diesbeziiglich soll bereits in Planung eine
Larmschutzwand sein, dariiber hinaus
waren aber auch entsprechende Schall-
schutzfenster erforderlich. Diesbeziglich
ist auszufuhren, dass im Haus Lénsweg 3
die schwerstpflegebedirftige Katharina
Flesche lebt. Diese kann ihr Bett nicht
verlassen.

Aufgrund der besonderen Wohnsituation
der Familie Flesche, welche kurz skizziert
werden soll, ist es erforderlich, dass
samtliche im Erdgeschoss und im Dach-
geschoss befindlichen Fenster gegen
Schallschutzfenster ausgetauscht wer-
den. Dies vor dem Hintergrund, dass sich
das Pflegezimmer der Frau Flesche im
Erdgeschoss befindet und es, um Frau
Flesche in das soziale Leben zu integrie-
ren, uber keine Abtrennung zum Wohn-
zimmer verfugt. Infolge dessen erfolgt die
Bellftung des Zimmers durch die Terras-
sentdr. Im Hinblick auf den Gesundheits-
zustand der Frau Flesche - dieser kann

durch die dort ansiedelnden Nutzungen
nachweislich an den vorhandenen
Wohnbebauungen (hier: Lonsweg) die
Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau) fur Allge-
meine Wohngebiete von 55,0 dB(A) am
Tage und 40,0 dB(A) in der Nacht nicht
Uberschritten werden. Somit ist die vom
Einwender angesprochene Einschran-
kung der Emissionen im Bebauungsplan
festgesetzt. Entsprechende Nachweise
mussen im Baugenehmigungsverfahren
erbracht werden.

Der Widerspruch ist unbegrindet, da die
Orientierungswerte der DIN 18005 fur ein
allgemeines Wohngebiet (WA) durch die
Festsetzungen im Bebauungsplan einge-
halten werden mussen.

Gemal den erbrachten Schallgutachten
werden bei Umsetzungen der Larm-
schutzwand und des larmoptimierten As-
phaltes die zulassigen Immissionsgrenz-
werte unterschritten. Weitere Mal3nah-
men sind daher nicht erforderlich.

Die Wohnsituation wird zur Kenntnis ge-
nommen. Das Mitgefiihl wurde seitens
der Verwaltung in einem personlichen
Gesprach zum Ausdruck gebracht. Wei-
tergehende, Uber die gesetzlich vorgese-
henen Rechte hinausgehende Anspriiche
konnen aus der besonderen Situation der
Familie allerdings nicht abgeleitet wer-
den.
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ohne Weiteres belegt werden - schreckt
diese bei pl6tzlichen Gerauschen auf und
erleidet Angstzustande. Frau Flesche
erhalt seit Jahren starke Medikamente.
Das Fenster des Badezimmers ist ledig-
lich 5 m vom Standort der Frau Flesche
und das Fenster der Kiiche lediglich 7 m
entfernt. Vor diesem Hintergrund sind
samtliche Fenster des Erdgeschosses zu
dammen.

Im ersten Obergeschoss befindet sich
das Schlafzimmer der Betreuerin, wel-
ches ebenfalls infolge dieses Charakters
mit Schallschutzfenstern auszustatten ist.
Weiterhin befinden sich im Obergeschoss
das Schlafzimmer der Miteigentiimerin
Patricia Rekow geb. Flesche sowie das
Zimmer ihres funf Jahre alten Sohnes.
Die diesbeztiglichen Fenster sind eben-
falls durch Larmschutzverglasung zu er-
setzen. Insofern ist der Austausch von
acht Fenstern sowie der Terrassentur
erforderlich. Des Weiteren sind mindes-
tens im Hinblick auf den Emissionsan-
stieg der Pflegeraum der Frau Flesche
sowie das sich anschlieRende Wohn-
zimmer mit einer Klimaanlage zu verse-
hen.

Weiterhin ist zu bertcksichtigen, dass
durch die Bebauung ein Wertverlust des
Grundeigentums meiner Mandantschaft
eintreten wird.

Derzeit beriicksichtigt die Planung aus
hiesiger Sicht nicht ausreichend die Inte-
ressen der Nachbarn und wird gegen das
nachbarschitzende Gebot der Riick-
sichtnahme mit der derzeitigen Baupla-
nung verstol3en. Diesbezuglich liegt aus
hiesiger Sicht ein Abwagungsdefizit vor.
Nach 8§ 1 Abs. 7 BauGB ist Vorausset-
zung rechtméaRiger Planung, dass die
verschiedenen o6ffentlichen und privaten
Belange gegeneinander und untereinan-
der gerecht abgewogen werden. Fehler
im Abwagungsergebnis werden weder
von 8§ 214 Abs. 3 S. 2 2. HS BauGB noch
von § 215 Abs. 1 BauGB erfasst und sind
damit immer beachtlich.

Es wird auf die Aussagen unter Nr. 9 der
1. Stellungnahme verwiesen.

Bei der Aufstellung des Bebauungspla-
nes werden offentliche und private Be-
lange gegeneinander und untereinander
gerecht abgewogen. Es ist dabei unbe-
stritten, dass die vorgesehene Planung
auch zu zusatzlichen Belastungen Ein-
zelner fuhren kann. In diesem Fall wird
die Notwendigkeit, rund um den Flugha-
fen geeignete Flachen fur flughafenaffi-
nes Gewerbe und/ oder Forschung zur
Starkung des Gesamtstandortes Braun-
schweig zu entwickeln, aber héher ge-
wichtet als der Erhalt des Status Quo.
Unter Bertcksichtigung der gesamtstad-
tisch zu erwartenden Entwicklungsimpul-
se auf den Gebieten der Luft- und Raum-
fahrt bzw. der Verkehrstechnik erscheint
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Der Bebauungsplan WA 70 erwéhnt in
der Gesamtabwagung nicht einmal An-
wohnerinteressen. Dartber hinaus sollen
Geb&udeho6hen bis zu 20 m zuléssig
sein. Auch diesbezlglich wird kein Bezug
zu der Uberwiegend eingeschossigen
angrenzenden Wohnbebauung genom-
men.

Die diesbeztiglichen Bedenken der Fami-
lie Flesche kdnnen vorliegend nur durch
ausreichende praventive Malinahmen
(Schallschutzwand, Begrenzung der Be-
bauung, Larmschutzmaflinahmen (Fens-
ter)) ausgeraumt werden. Diesbeztiglich
wird ein entsprechendes Angebot seitens
der Planungsbehérde erwartet.

die Zurtckstellung von Belangen Einzel-
ner gerechtfertigt, zumal eine weitgehen-
de Berucksichtigung durch die beabsich-
tigten Larmschutzmafinahmen erfolgt.
Darliber hinaus werden durch die gerin-
gere maximale Gebaudehdhe im An-
schluss an den Bestand die in der Stra-
Renausbauplanung vorgesehene Verbrei-
terung des Geh- und Radweges und die
Schaffung von 6ffentlichen Grunflachen
in groem Mal3e die Belange der Anwoh-
ner berlcksichtigt.

Die Interessen der Anwohner sind im an
den sudlich der Waggumer Stral3e an-
grenzenden Bebauungsplan Bl 39 um-
fassend behandelt gewurdigt. Die maxi-
male Gebaudehothe auf den an die
Waggumer Stral3e angrenzenden Son-
derbauflachen im Geltungsbereich des Bl
39 betragt 10 Meter. Im Geltungsbereich
des sudlich angrenzenden Bebauungs-
planes WA 70 ist nur an den nahe der
Autobahn befindlichen Flachen an der
Hermann-Blenk-StralRe eine Gebaude-
hoéhe von 20 Metern zul&ssig. Die zulas-
sige Geb&udehohe wird aus Rucksicht
auf den Ortsteil Bienrode zu den beste-
henden Geb&uden hin verringert. Aller-
dings muss auch die vorgesehene Nut-
zung der Sonderbauflachen in sinnvollem
Umfang moglich sein. Eine Verringerung
der maximal zulédssigen Gebaudehdhe
wird daher nicht weiterverfolgt.

Es ist beabsichtigt, die angesprochenen
praventiven Mal3nhahmen insofern umzu-
setzen, als dass eine Larmschutzwand
und larmoptimierter Asphalt im Bereich
der Einmindung der Planstral3e in die
Grasseler Stral3e vorgesehen werden.
Auf weitergehende Malinahmen besteht
kein Anspruch.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erdrtert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutzmal3-
nahmen nicht. Der ErschlieBungstrager
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setzt die aufgefihrten Maldnahmen zum
aktiven und passiven Schallschutz um.
Die entsprechenden vertraglichen Rege-
lungen hierzu werden angepasst. Die
Begriindung zum Bebauungsplan wurde
entsprechend erganzt.

Stellungnahme Nr. 16
Schreiben vom 26. Juli 2010

Stellungnahme der Verwaltung

(...) Unter Beifiigung unserer Vollmacht
nehmen wir zu den derzeit ausliegenden
Planungsunterlagen wie folgt Stellung:

1. Mangelnde Planrechtfertigung

Das Grundstuck von Herrn Teichert wird
zu Wohnzwecken genutzt. Es grenzt un-
mittelbar an die Waggumer Straf3e an.
Der Abstand des Gebaudes von der
Stral3e betragt ca. 6 m.

Die Wohn- und Schlafraume des Gebéau-
des liegen Uberwiegend in Richtung Su-
den zur Waggumer Stral3e. Im Erdge-
schoss befinden sich zwei Wohnraume
und drei Schlafraume, die zur Stral3e
ausgerichtet sind. Im Obergeschoss be-
finden sich drei weitere Schlafrdume, die
ebenfalls zur Waggumer Stral3e ausge-
richtet sind.

Der Entwurf der Planbegriindung weist
zutreffend darauf hin, dass die Wohnbe-
bauung am Rande des Ortsteils Bienrode
bereits heute aufgrund ihrer Lage erheb-
lichen Vorbelastungen durch die Strale,
die Autobahn, den Flughafen und den
Bahnverkehr ausgesetzt ist.

Die bestehenden Belastungen sollen
nach dem Planungsentwurf in zweifacher
Hinsicht erheblich verscharft werden:

- Die Verkehrsbedeutung und die Ver-
kehrsfrequenz der Waggumer Stral3e
sollen um mehr als das Dreifache erhoht
werden, indem sie zukinftig den gesam-
ten Verkehr zwischen Braunschweig und
den nordlichen Stadtteilen Waggum und
Bevenrode sowie den Ortschaften des
sudlichen Landkreises Gifhorn aufneh-
men soll, der bisher Gber die Grasseler

Der Bebauungsplan regelt nicht ursach-
lich die zukinftige Abwicklung des Ver-
kehrs. Da jedoch nicht ausgeschlossen
werden kann, dass die von der Stadt pra-
ferierte Ostumfahrung nicht zur Ausfih-
rung kommt, ist die zugrundeliegende
Betrachtung der kinftigen Verkehrszah-
len eine ,worst-case“-Betrachtung im
Sinne der Anwohner. Bei Umsetzung der
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Stral3e abgewickelt wurde.

- AulR3erdem soll an der sudlichen Stra-
Renseite ein Sondergebiet ausgewiesen
werden, sodass die darin vorgesehenen
Produktions-, Dienstleistungs- und Be-
herbergungsbetriebe zu zusatzlichen
Larmbeeintrachtigungen zur Tages- und
zur Nachtzeit fur die vorhandene Wohn-
bebauung fuhren wirden.

Eine solche Planung, die die Larmsituati-
on der Anwohner trotz der bereits vor-
handenen erheblichen Vorbelastungen
nochmals erheblich verschérft, bedarf
einer besonderen Planrechtfertigung.
Den ausgelegten Unterlagen lasst sich
nicht entnehmen, aus welchen Griinden
es vertretbar sein soll, den Anwohnern
die mit der Planung verbundene Ver-
schlechterung der Situation ihrer Grund-
sticke zuzumuten. Insbesondere ist nicht
ersichtlich, aus welchen Griinden die an-
deren Trassenvarianten nicht weiterver-
folgt werden sollen. Kostengesichtspunk-
te kdnnen angesichts der vorhandenen
Vorbelastung und des Umfangs der hin-
zutretenden Larmbeeintrachtigungen kei-
ne ausschlaggebende Rolle spielen.

favorisierten Ostumfahrung des Flugha-
fens wirde der Verkehrszuwachs im Be-
reich der Bienroder Spange deutlich ge-
ringer ausfallen. Die angesprochene Ver-
dreifachung des Verkehres ist allerdings
unzutreffend. Selbst in der ,worst-case*-
Betrachtung bleibt der zu erwartende
Zuwachs unterhalb einer Verdoppelung.
Die zukinftigen Gewerbeemmissionen
werden durch die festgesetzten IFSP
(immissionsrelevante flachenbezogene
Schallleistungspegel) die einschlagigen
Immissionsrichtwerte einhalten. Beru-
hend auf den Ergebnissen der schall-
technischen Untersuchungen werden die
sudlich angrenzenden Sonderbauflachen
so dimensioniert und festgesetzt, dass
durch die dort ansiedelnden Nutzungen
nachweislich an den vorhandenen
Wohnbebauungen (hier: Lonsweg) die
Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau) fur Allge-
meine Wohngebiete von 55,0 dB(A) am
Tage und 40,0 dB(A) in der Nacht nicht
Uberschritten werden. Entsprechende
Nachweise mussen im Baugenehmi-
gungsverfahren erbracht werden.

Die Belastung der Anwohner wird nicht
verkannt. Allerdings sind unterschiedliche
Larmquellen jeweils separat zu betrach-
ten, letztlich bleibt der Verkehrslarm als
problematische Larmart tbrig. Ihr soll
entsprechend der unter Nr. 6 der 1. Stel-
lungnahme aufgefthrten Mal3nahmen
(Larmschutzwande, larmoptimierter As-
phalt etc.) begegnet werden.

Der geplante Trassenverlauf ist durch
verkehrsplanerische und stadtebauliche
Rahmenbedingungen gepragt, Kostenge-
sichtspunkte stehen dabei nicht im Vor-
dergrund. Die gewahlte Trasse stellt die
kurzeste Verbindung zwischen der Her-
mann-Blenk-Strafl3e und der Waggumer
Stral3e dar. Der Bedarf an bendotigter
Verkehrsflache lasst sich so bei gleichzei-
tig hoher Leistungsfahigkeit verhaltnis-
malf3ig gering halten.

Auf den unmittelbar am Flughafen befind-
lichen begrenzten Flachenreserven sollen
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2. Mangelnde Konfliktbewaltigung

Den Unterlagen lasst sich ferner nicht
entnehmen, dass die durch die Planung
ausgelosten Konflikte ordnungsgemali
untersucht wurden und die von der Ver-

durch die vorgesehene Trassenfuhrung
maoglichst gro3flachig zusammenhangen-
de und flexibel nutzbare Grundstiicksein-
heiten entstehen.

Aufgrund der vom Flughafen westlich der
Start- und Landebahn bendétigten Sicher-
heitsflachen RESA, (Runway-End-Safety-
Area), festgesetzt als Flachen mit beson-
derem Nutzungszweck (Luftverkehr) so-
wie den planfestgestellten Standorten der
Anflugbefeuerung, ist der Spielraum fur
alternative Trassenfuhrungen stark ein-
geschrankt. Hinzu kommen die vorge-
schriebenen Mindestradien bei der Neu-
anlage von ErschlieRungsstral3en, die
den Erfordernissen der Verkehrssicher-
heit und des Verkehrsflusses Rechnung
tragen mussen. Alternative
Trassenverlaufe wurden im Rahmen der
Planung untersucht. Sie stehen den stad-
tebaulichen Zielsetzungen des Be-
bauungsplanes nach einem sparsamen
Umgang mit Grund und Boden auf den
wenigen, direkt am Forschungsflughafen
Braunschweig-Wolfsburg gelegenen Fl&-
chen, entgegen. Durch eine Zerschnei-
dung groRRer Teile der geplanten Sonder-
bauflachen sind die vorgesehenen Nut-
zungen im Sinne des angestrebten
Avionik-Clusters nicht mehr bzw. nur
noch sehr eingeschrénkt realisierbar. Die
in Rede stehende Variante erzeugt eine
Doppelerschlie3ung parallel zur
Waggumer Stral3e, hohen Flachenver-
brauch und damit einhergehend eine er-
hohte Versiegelung durch Verkehrsfla-
chen.

Die im Bebauungsplan vorgesehenen
Nutzungsarten im Plangebiet sind sehr
eng gefasst und auf die unmittelbare Na-
he zum Flughafen ausgelegt. Eine will-
kirliche Verlegung in andere Stadtgebie-
te ist daher nicht mdglich.

Es ist unbestritten, dass die vorgesehene
Planung auch zu zusétzlichen Belastun-
gen Einzelner fihren kann. Die Notwen-
digkeit rund um den Flughafen geeignete
Flachen fur flughafenaffines Gewerbe
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waltung vorgeschlagene Losung dem
Bestandsschutz der vorhandenen Wohn-
gebaude und den Larmschutzanspriichen
ihrer Bewohner Rechnung tragt.

Die ausgelegten Unterlagen sind bereits
nicht geeignet, den erforderlichen Nach-
weis zu fuhren, welche Larmbeeintréachti-
gungen zukunftig auf dem Grundstiick
Waggumer Stral3e 5 zu erwarten sind.
Ebenso wenig ist ersichtlich, aus welchen
Grunden es ggf. entbehrlich sein soll, die
vor dem Grundstiick Waggumer Stral3e 4
vorgesehene Larmschutzwand an der
westlichen Seite der Einmiindung des
Lénsweges enden zu lassen und von ei-
ner Verlangerung in dstlicher Richtung
abzusehen.

Die insoweit vorgelegten schalltechni-
schen Untersuchungen sind ersichtlich
unzureichend und unvollstandig.

Die larmtechnischen Untersuchungen
werden auf Unterlagen gestitzt, die dem
Gutachten weder als Anlage beigeflgt
waren noch sonst in den ausgelegten
Unterlagen vorhanden sind. Dabei soll es
sich um die ,Stral3enverkehrszahlen* fur
den Planfall 2020, Stadtplanungsamt,
25.01.2010“ handeln. Die Bezugnahme
auf eine solche Unterlage ersetzt nicht
die erforderlichen Ausfihrungen in der
Planbegriindung, wann die darin vermut-
lich enthaltene Verkehrszahlung vorge-
nommen wurde, welches Verkehrsauf-
kommen an Pkw und Lkw diese erbracht
hat und welche Annahmen der daraus
abgeleiteten Verkehrsprognose zugrunde
gelegt wurden. Ohne diese Informationen
lasst sich nicht einmal ansatzweise Uber-
prifen, ob die Ergebnisse der Schallgut-
achten richtig sind.

Im Schallgutachten vom 30.04.2010 wird
unter Ziff. 2.3 zutreffend ausgefiihrt, dass
die Starke der Schallemissionen aus der
Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art
der Stral3enoberflache, der Gradiente
und einem Zuschlag fur Mehrfachreflek-
tionen, die z. B. von den zukinftigen Ge-
b&uden im Sondergebiet auf der gegen-
uberliegenden Stral3enseite ausgehen,

und/ oder Forschung zur Starkung des
Gesamtstandortes Braunschweig zu ent-
wickeln, wird an dieser Stelle hoher ge-
wichtet als der Erhalt des Status Quo ei-
nes bereits vorbelasteten Standortes.
Unter Bertcksichtigung der gesamtstad-
tisch zu erwartenden Entwicklungsimpul-
se auf den Gebieten der Luft- und Raum-
fahrt bzw. der Verkehrstechnik erscheint
die Zuriuckstellung von Belangen Einzel-
ner gerechtfertigt, zumal eine weitgehen-
de Berucksichtigung durch die beabsich-
tigten LArmschutzmaflinahmen erfolgt. So
soll beispielsweise die angesprochene
Larmschutzwand in dstlicher Richtung
verlangert werden.

Aus Sicht der Verwaltung sind die in der
oOffentlichen Auslegung vorgelegten Un-
terlagen ausreichend.

Den erstellten Larmgutachten liegt eine
Verkehrsprognose fur das Jahr 2020 zu-
grunde. Sie stellt die erkennbaren Ver-
kehrsverlagerungen im Plangebiet und
dessen Umfeld dar. Zudem ist die Ver-
kehrsprognose in ein gesamtstadtisches
Verkehrsmodell eingebettet, so dass es
sich nicht um eine isolierte Inselbetrach-
tung handelt. Bei vielen anderen Planun-
gen im Stadtgebiet hat sich dieses Modell
bewahrt. Welche Zahlen konkret in die
Larmberechnungen eingeflossen sind,
lasst sich den Gutachten entnehmen. Die
Notwendigkeit, die Verkehrsprognose im
Einzelnen darzulegen, ergibt sich daraus
nicht. Eine ausfuhrliche Erlauterung der
eingesetzten Verkehrszahlen ware allen-
falls dann plausibel, wenn man gegen-
Uber der ,worst-case“-Betrachtung zu-
ruckgeblieben ware.
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zu berechnen sind. Mit Ausnahme der
angeblichen Verkehrsstérke sowie der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit wer-
den dazu jedoch keine Informationen
mitgeteilt und insgesamt keine Belege fur
die zugrunde gelegten sachverhaltlichen
Annahmen vorgelegt.

Die Schallgutachten sind auch deshalb
unzureichend, weil fur die vorhandene
Larmvorbelastung durch den Stral3en-,
Schienen- und Luftverkehr lediglich Ta-
geswerte berucksichtigt werden. Eine
Betrachtung der Larmbelastung zur
Nachtzeit ist offensichtlich nicht erfolgt.

Ebenso wenig lasst sich den Unterlagen
entnehmen, welche Larmbelastungen
von dem zukinftigen Sondergebiet aus-
gehen und welche Auswirkungen diese
auf die Grundstticke der Anwohner vo-
raussichtlich haben werden.

Ferner werden insoweit in der Anlage 7
zum Schallgutachten vom 23.04.2010 nur
Nachtwerte angegeben. Eine Betrach-
tung der Larmbelastung zur Tageszeit ist
nicht erfolgt.

3. Vor diesem Hintergrund wird um Ver-
standnis daflir gebeten, dass Herr Tei-
chert dem Vorhaben nachdriicklich wi-
dersprechen muss.

Wir bitten um Stellungnahme zu den er-
hobenen Einwendungen und stehen fur
eine Besprechung gern zur Verfligung.

Die fur die Bestimmung der im Plangebiet
selbst erforderlichen passiven Larm-
schutzmal3nahmen ermittelten Larmpe-
gelbereiche erfolgen gemal der DIN
4109. Es handelt sich hierbei um eine
auch die verschiedenen Larmvorbelas-
tungen berucksichtigende generalisieren-
de Betrachtung, die nicht zwischen Ta-
ges- und Nachtwerten differenziert.

Den betreffenden reprasentativen Immis-
sionsorten sind gemalf der planungs-
rechtlichen Einstufung Orientierungswer-
te nach DIN 18005 zugeordnet worden.
Es ist eine zentrale Aufgabe des Gutach-
tens, von diesen Immissionsorten in das
Plangebiet hinein zuriickzurechnen und
dort die immissionsrelevanten flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel zu ermit-
teln. Da dieser iterative Berechnungspro-
zess grol3e Datenmengen erzeugt, sind
diese im Einzelnen nicht dem Gutachten
beigeflgt.

Im genannten Gutachten sind Berech-
nungen sowohl zu den Tages- als auch
zu den Nachtwerten erfolgt und in den
Anlagen enthalten. Zugegebenermalien
ist die Reihenfolge der Anlagen nicht un-
bedingt schlissig.
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Vorschlag der Verwaltung:

Die Planung wurde mit dem Einwender
erortert. Auswirkungen auf den Be-
bauungsplan ergeben sich aus den vor-
gesehenen und unter Nr. 4 der 1. Stel-
lungnahme dargelegten Larmschutzmal3-
nahmen nicht. Der ErschlieBungstrager
setzt die aufgefuhrten Mal3nahmen zum
aktiven und passiven Schallschutz um.
Die entsprechenden vertraglichen Rege-
lungen hierzu werden angepasst. Die
Begrundung zum Bebauungsplan wurde
entsprechend erganzt.






